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DICHIARAZIONE DI SINTESI

1. Premessa
La presente Dichiarazione di Sintesi & stata redatta ai sensi dell’art. 17 del D. Lgs 152/2006 e dell’art. 13 della L. R. n.
44/2012.

Cosi come disciplinato dalla Legge Regionale in materia di VAS, la dichiarazione di sintesi costituisce parte integrante
degli elaborati di piano e tiene conto di tutti gli elementi che sono emersi durante la fase di valutazione del piano ed
esplicita come tutte le condizioni ambientali abbiano influenzato la redazione dello stesso.

In particolare, la dichiarazione di sintesi rappresenta I'atto conclusivo della fase di valutazione del piano prima della
sua approvazione definitiva, ed illustra, alla luce delle condizioni e osservazioni contenute nel parere motivato:

a) in che modo le considerazioni ambientali sono state integrate nel piano o programma;
b) come si & tenuto conto del rapporto ambientale e degli esiti delle consultazioni;

c) le ragioni per le quali € stato scelto il piano o programma adottato, in considerazione delle alternative possibili che
erano state individuate.

All'interno del documento, suddiviso in cinque capitoli differenti, si & dato atto del processo di valutazione e di come
lo stesso abbia accompagnato l'iter di approvazione del piano in oggetto, nel rispetto di quanto riportato nell’art. 1
della direttiva 2001/42/CE, la cosiddetta direttiva VAS, la quale si pone I'obiettivo “di garantire un elevato livello di
protezione dell'ambiente e di contribuire all'integrazione di considerazioni ambientali all'atto dell'elaborazione e
dell'adozione di piani e programmi al fine di promuovere lo sviluppo sostenibile, assicurando che venga effettuata la
valutazione ambientale di determinati piani e programmi che possono avere effetti significativi sull'ambiente”.

2. Il processo di VAS del Piano Regionale della Mobilita Ciclistica

Il Piano Regionale della Mobilita Ciclistica (PRMC) e stato assoggettato alla procedura di Valutazione Ambientale
Strategica in conformita a quanto disciplinato dall’art. 6 comma 1 e 23 del D. Lgs 152/2006, con lo scopo di analizzare
e valutare i possibili impatti sull’ambiente che I'approvazione del piano potrebbe causare durante la sua attuazione.
Inoltre, il PRMC é stato assoggettato alla Valutazione di Incidenza Ambientale, ai sensi dell’art. 6 della Direttiva Habitat
e nel rispetto del coordinamento delle procedure, ai sensi dell’art. 17 della L.R. n. 44/2012 la Valutazione Ambientale
Strategica € comprensiva di Valutazione di Incidenza Ambientale, riportando all’interno del Rapporto Ambientale VAS
anche lo Studio di Incidenza Ambientale.

A tale scopo sono stati definiti tutti i soggetti incaricati nell’lambito della procedura di VAS e di seguito riportati:

e Autorita Procedente: Giunta Regionale della Puglia, incaricata per I'approvazione del presente piano ai sensi
dell’art. 3 della L.R. n. 1/2013, avvalendosi dell'istruttoria tecnico-amministrativa della Sezione Mobilita
Sostenibile e Vigilanza del TPL, quale struttura regionale competente ai sensi del Modello Organizzativo
regionale denominato MAIA 2, approvato con DPGR 22 gennaio 2021 n. 22 e ss.mm.ii.

e Autorita Competente VAS: Regione Puglia — Dipartimento Ambiente, Paesaggio e Qualita Urbana — Sezione
Autorizzazioni Ambientali

e Autorita Competente VIncA: Regione Puglia — Dipartimento Ambiente, Paesaggio e Qualita Urbana — Sezione
Autorizzazioni Ambientali — Servizio VIA/VINCA

In ottemperanza a quanto riportato al Punto DS1 del parere motivato:
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“si rammenta che la dichiarazione di sintesi dovra illustrare come si é tenuto conto di tutti gli esiti delle suddette
consultazioni (preliminare e pubblica) nell’iter di formazione del piano”,

di seguito si riepilogano le diverse fasi che hanno condotto alla redazione della presente dichiarazione di sintesi e
quindi alla successiva approvazione del piano. In particolare sono colorate in verde le fasi sino ad oggi completate ed

in giallo quelle di successiva attuazione.

FASI

PIANIFICAZIONE E VALUTAZIONE AMBIENTALE

del
Piano e avvio della

Impostazione

fase di Valutazione

Ambientale

Con determina dirigenziale n. 21 del 05/07/2019 del Dirigente della Sezione mobilita
Sostenibile e Vigilanza del Trasporto pubblico Locale é stata formalizzata la proposta di piano,
comprensiva di Rapporto Preliminare di Orientamento (RPO) e Documento Preliminare di
Piano (DPP) ed elaborati grafici.

Awvio della fase di
Consultazione

Con nota prot. 1510 del 11/07/2019, I'Autorita Procedente — Sezione Mobilita Sostenibile e
Vigilanza del Trasporto Pubblico Locale — ha dato avvio alla fase di Consultazione Preliminare

Preliminare VAS per la durata di 45 gg, trasmettendo ai Soggetti Competenti in Materia Ambientale, la
documentazione di cui alla D.D. n. 21 del 05/07/2019.
Durante la fase di consultazione preliminare, con termine previsto per il 25.08.2019, sono
pervenute osservazioni dai seguenti enti:
1. Soprintendenza Archeologia, Belle Arti e Paesaggio per la Citta Metropolitana di
Bari;
2. ASL - Dipartimento di prevenzione
3. Regione Puglia — Sezione Risorse Idriche
4. Autorita Idrica pugliese;
5. Comune di Canosa di Puglia;
6. Ministero dell’Ambiente — Direzione Valutazioni Ambientali
7. Comune di Bari
Redazione degli | Con Deliberazione del Consiglio Regionale n. 177 del 17.02.2020 e stata adottata la proposta

elaborati di Piano e
del
Ambientale

Rapporto

di Piano Regionale della Mobilita Ciclistica, comprensiva degli elaborati di VAS, Rapporto
Ambientale, Sintesi non Tecnica e Studio d’Incidenza.

L’autorita Procedente ha provveduto alla pubblicazione sul BURP, ai sensi dell’art. 11 della LR
n. 44/2012 della documentazione relativa alla procedura di VAS congiuntamente agli
elaborati di Piano adottati (BURP n. 24 del 24.02.2020).

Consultazione
Pubblica

Con awviso di pubblicazione sul BURP n. 25 del 27.02.2020 della documentazione relativa al
processo di VAS e degli elaborati di Piano adottati dal Consiglio Regionale, e stata avviata la
consultazione pubblica prevista dall’art. 11 della L. R. n. 44/2012.
E stata data comunicazione dell’avvio della consultazione pubblica ai soggetti competenti in
materia ambientale come previsto dalla normativa vigente in materia di VAS, con nota prot.
n. 633 del 28.02.2020 dell’Autorita Procedente.
La consultazione pubblica e stata avviata per un termine di 60 giorni a decorrere dalla data di
pubblicazione sul BURP, con termine iniziale previsto per il 27.04.2020, poi differito ai sensi
dell’ art.103, c.1 del Decreto Legge del 17 marzo 2020 n.18, denominato “Cura Italia”.
Durante la fase di consultazione pubblica sono pervenute osservazioni dai seguenti enti:

e Comune di Nardo;
Comune di Martina Franca;
Provincia di Barletta — Andria — Trani - settore VI Servizio Ecologia
Dipartimento regionale Mobilita, Qualita Urbana, Opere Pubbliche e Paesaggio;

Ente Parco Nazionale dell’Alta Murgia;
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e MIBACT_SABAP-BA
e Autorita di Bacino Distrettuale dell’Appennino Meridionale;
e Autorita Idrica Pugliese;
® ARPA Puglia;
e Comune di San Vito dei Normanni
e Prof. Antonio Licciulli — Presidente Cicloamici FIAB Mesagne e Andrea Martucci
Presidente dei Globuli Rossi FIAB Ostuni
Esiti della | L'autorita procedente ha provveduto ad aggiornare gli elaborati di piano e di VAS a seguito
consultazione della fase di consultazione.
In particolare con nota prot. r_puglia/AOO_184/PROT/23/07/2021/0001574, la Sezione
Mobilita Sostenibile e Vigilanza del Trasporto Pubblico Locale ha trasmesso tutta la
documentazione relativa agli esiti della consultazione pubblica, comprensiva di elaborati di
piano e RA aggiornati.
Inoltre, con nota prot. r_puglia/AOO_184/PROT/23/12/2021/0002927, la sezione Mobilita
Sostenibile e Trasporto Pubblico Locale ha trasmesso all’Autorita Competente le osservazioni
VAS inviate dal MATTM — Direzione Generale per la crescita sostenibile e la Qualita dello
Sviluppo, congiuntamente alle controdeduzioni elaborate.
Espressione del | L'Autorita Competente per il processo di VAS e VIncA ha espresso il parere motivato con Atto
parere motivato Dirigenziale n. 210 del 15.06.2022.
Informazione  sulla | L’Autorita Procedente — Sezione Mobilita Sostenibile e Vigilanza del Trasporto Pubblico

decisione

Locale — pubblica un avviso sul Bollettino ufficiale della Regione Puglia relativo
all'approvazione del Programma con l'indicazione della sede ove & possibile prendere visione
dello stesso e di tutta la documentazione oggetto dell’istruttoria. Inoltre, le autorita
procedente e competente rendono pubblici sul proprio sito web I'atto di approvazione finale
comprensivo di parere motivato, dichiarazione di sintesi e misure adottate in merito al

monitoraggio.

Monitoraggio

Il monitoraggio del Piano assicura il controllo degli impatti significativi sul’ambiente derivanti
dall’attuazione del stesso e la verifica del raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita
prefissati, cosi da individuare tempestivamente gli impatti negativi imprevisti e da adottare le
opportune misure correttive.

Le misure adottate in merito al monitoraggio, riportate in allegato al Rapporto Ambientale,
comprendono le modalita di raccolta dei dati e di elaborazione degli indicatori (di contesto,
utili a descrizione dello stato dell’ambiente, e di programma, impostati per la valutazione
degli impatti), la periodicita della reportistica sui risultati della valutazione, le misure
correttive da adottare, le indicazioni circa responsabilita, tempi di attuazione, ruoli e risorse
necessarie per la realizzazione e la gestione del monitoraggio.

Le informazioni raccolte attraverso il monitoraggio sono tenute in conto nel caso di eventuali
modifiche al piano in oggetto e comunque sempre incluse nel quadro conoscitivo dei
successivi programmi che interessano il medesimo territorio.

3. Gli esiti del parere motivato

Con Determina Dirigenziale n. 210 del 15.06.2022 della Sezione Autorizzazioni Ambientali della regione Puglia e stato
rilasciato il parere motivato della procedura di VAS, comprensivo di Valutazione di Incidenza Ambientale, del Piano
Regionale della Mobilita Ciclistica, cosi come previsto dalla normativa vigente.



L Y ¢ @
Dasset

AGENZIA REGIONALE STRATEGICA PER LD
SVILUPPO ECOSOSTENIBILE DEL TERRITORIOD

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITA CICLISTICA
REGIONE Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio
PUGLIA

In particolare, I’Autorita Competente ha ritenuto il Piano effettivamente efficace nel garantire il piu elevato livello
possibile di protezione dell’lambiente e di promozione dello sviluppo sostenibile del territorio, a condizione che
vengano recepite le osservazioni presenti nel parere motivato rilasciato, all’interno della dichiarazione di sintesi, di cui
all’art. 13 della L.R. n. 44/2012.

Di seguito si riportano le osservazioni impartite dall’Autorita Competente in seno al parere motivato.

A recepire negli elaborati le prescrizioni della Valutazione d’Incidenza, come riportate nello specifico paragrafo
dedicato
B completare le informazioni relative ai contenuti del PRMC secondo quanto osservato ai punti (O3) e (0O4) e

esplicitare in modo chiaro le modalita di attuazione dello stesso con riguardo sia agli interventi/attivita da
realizzarsi per via diretta, sia a quelli che necessitano di piani attuativi (provinciali/comunali), precisando le
relazioni fra questi e la pianificazione territoriale/di settore del medesimo livello (provinciale e comunale)

C focalizzare I'analisi del contesto alla luce di quanto osservato al punto (08), indicando le possibili situazioni di
interferenza fra le tipologie di interventi lineari e puntuali e la pianificazione vigente

D evidenziare con maggior chiarezza gli aspetti legati agli obiettivi di protezione ambientale secondo quanto
osservato al punto (09), considerando nel caso eventuali riallineamenti del Piano per permettere il loro
perseguimento

E con riferimento a quanto osservato ai punti (01), (010) e (012), aggiornare I'analisi degli impatti derivanti
dalle azioni/interventi del Piano di cui alla suddetta lettera B, tenendo conto dell’analisi del contesto di cui alla
lettera C e degli obiettivi di cui alla suddetta lettera D

F alla luce di quanto osservato ai punti (06), (013), (014) e (015) dettagliare le misure di mitigazione che si
intendono adottare al fine di mitigare/ridurre gli impatti negativi di cui alla lettera E, di favorire un maggior
perseguimento degli obiettivi di cui alla lettera D e risolvere le situazioni di interferenza di cui alla lettera B,
indicandone la cogenza, le modalita e le responsabilita della loro attuazione

G sviluppare I'analisi delle alternative alla luce di quanto scritto ai punti (07), (016) e (017), tenendo conto del
perseguimento degli obiettivi di cui alla lettera D e dell’analisi del contesto di cui alla lettera C

H rivedere il Piano di Monitoraggio VAS, alla luce delle analisi del contesto di cui alla lettera C e degli impatti di
cui alla lettera E, integrandolo con gli elementi mancanti di cui alle osservazioni (018), (019) e (020). Fornire,
tenendo conto delle valutazioni di cui alla lettera precedente, indicazioni puntuali per i piani attuativi e le
relative VAS, alla luce delle osservazioni (06) e (015)

Oltre a tali osservazioni, I’Autorita Competente richiede in sede di Dichiarazione di Sintesi, di:

DS1 | Illustrare come si e tenuto conto di tutti gli esiti delle consultazioni (preliminare e pubblica) nell’iter di
formazione del piano

DS2 | lllustrare, alla luce delle condizioni e delle osservazioni contenute nel parere motivato, in che modo le
considerazioni ambientali sono state integrate nel piano

DS3 | Illustrare, alla luce delle condizioni e osservazioni contenute nel parere motivato, le ragioni per le quali sono
state effettuate le scelte di piano, in considerazione delle alternative possibili che erano state individuate

A tal proposito si specifica che tale dichiarazione di sintesi rappresenta il documento di aggiornamento del
Rapporto Ambientale a seguito degli esiti del parere motivato.
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OSSERVAZIONE

RECEPIMENTO

0O1. SI OSSERVA che relativamente ad alcuni aspetti
oggetto del contributo del MATTM, I'autorita
procedente ha:

a. demandato in sede di attuazione le valutazioni
piu puntuali richieste (quali ad esempio I'analisi
delle interferenze con le classi di criticita e di
sensibilita della costa individuate dal PRC, o la
contestualizzazione degli elementi del paesaggio o
ancora le interferenze con le reti ecologiche e

peculiarita naturalistiche, storiche,
idrogeomorfologiche, ecc.) nonché [Ieffettiva
possibilita/opportunita di realizzare gli

ampliamenti/nuovi tracciati,

b. rimesso in sede di successiva progettazione
(nonché in sede di rilascio di autorizzazione
paesaggistica, VINCA, compatibilita
idrogeomorfologica, degli interventi) il controllo
degli impatti e gli approfondimenti dell’analisi ai
criteri e alle misure indicate nella trattazione.

a. al fine di una pil puntuale valutazione degli
interventi & necessario rimandare I'analisi delle
interferenze ad una scala progettuale e non di
pianificazione;

b. in relazione alla Valutazione di incidenza
Ambientale si conferma quanto espresso
dall’Autorita Competente in merito alla necessita di
sottoporre a Screening di VIncA i singoli interventi
previsti dal Piano Regionale della Mobilita Ciclistica,
in modo da approfondire le eventuali intersezioni
con habitat presenti sul territorio di interesse
progettuale e le misure di mitigazione da porre in
essere, per attenuare i possibili impatti.

02. S| OSSERVA che:

a. non sono illustrati gli esiti di tale processo di
costruzione partecipata del PRMC, come sopra
illustrato,

b. il paragrafo 2.1 del RA fa riferimento (forse
erroneamente) al coinvolgimento del pubblico
interessato rimandando al par. 9.1, in cui invece
sono argomentate “misure, criteri e indirizzi di
mitigazione degli effetti attesi” con riferimento alla
componente aria e fattori climatici.

a. si illustrano di seguito gli esiti del processo di
costruzione partecipata:

- Fiera del Levante, 20 giugno 2018: durante
I'incontro alla presenza di circa 80 convitati sono
state riscontrate le aspirazioni dei territori in ordine
alla formazione del Piano; tali osservazioni sono
state anche base di partenza nella creazione del
Piano;

- Fiera del Levante, 13 settembre 2018: incontro alla
presenza del pubblico con illustri esperti del settore
da cui si sono colti spunti interessanti nel
costruendo Piano;

- Regione Puglia, 21 febbraio 2019: in tale sede
sono state illustrate le proposte del PRMC alla
presenza del pubblico; non vi sono stati riscontri da
quest’ultimo;

b. per quanto concerne il coinvolgimento del
pubblico interessato si rimanda la paragrafo 2.4 del
RA “Esito delle consultazioni del pubblico sul piano e
sul rapporto ambientale”.

03. le azioni del PRMC di cui al paragrafo 3.2 e 3.3
non corrispondono a quelle elencate nella RTD a
pag. 293 ss., ad esempio non & presente la
“Realizzazione di una rete di ciclovie in grado di

In riferimento agli obiettivi specifici e alle azioni di
piano riportate nella Relazione tecnico - descrittiva,
si precisa che le stesse sono oggetto di valutazione
ambientale. Infatti, tali contenuti sono stati riportati

5
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rendere accessibili poli attrattori naturalistici e
storico-culturali presenti sul territorio regionale”.

nel Rapporto Ambientale in forma generale e non
dettagliata, come si legge nella RTD. Pertanto, al
capitolo 5 (recepimento alla considerazione B) del
presente documento si riporta la tabella riassuntiva
con la corrispondenza di obiettivi generali, specifici
ed azioni di Piano, la quale va ad integrare quanto
riportato nel RA ai paragrafi 3.2 e 3.3.

04. nelle medesime pagine della RDT sono riportati
anche gli obiettivi specifici del Piano, che non sono
presenti nel RA, pertanto non & evidente la
corrispondenza tra gli obiettivi generali del PRMC,
gli obiettivi specifici e tutte le azioni del piano.

In riferimento agli obiettivi specifici e alle azioni di
piano riportate nella RTD, si precisa che le stesse
sono oggetto di valutazione ambientale. Infatti, tali
contenuti sono stati riportati nel Rapporto
Ambientale in forma generale e non dettagliata,
come nella Relazione di Piano. Pertanto, al capitolo
5 (recepimento alla considerazione B) del presente
documento si riporta la tabella riassuntiva con la
corrispondenza di obiettivi generali, specifici ed
azioni di Piano, la quale va ad integrare quanto
riportato nel RA ai paragrafi 3.2 e 3.3.

05. il RA non fa cenno alle VAS dei piani attuativi,
non solo quale sede ove raccordare in modo pil
puntuale questi con la citata pianificazione di
settore o] tener conto di particolari
peculiarita/criticita ambientali ma anche al fine di
rendere efficace la presente procedura tenendo
conto degli elementi/considerazioni emerse: ad
esempio potrebbero essere indicati quale base di
partenza una parte degli obiettivi di protezione
ambientale ritenuti pertinenti, le indicazioni per
migliorare la coerenza esterna con la pianificazione
sovraordinata, le analisi ambientali relative agli
effetti derivanti dalle tipologie di interventi, alcune
misure di mitigazione, alcuni indicatori di
monitoraggio della presente VAS (e non viceversa
come riportato a pag. 567 del RA).

Gli obiettivi di protezione ambientale considerati
nel PRMC sono concordi con quanto previsto dalla
pianificazione sovraordinata, anche di carattere
trasportistico. Non c’é uno specifico rimando alle
valutazioni ambientali condotte nell’ambito degli
altri  piani, ma risultano conformi anche in
riferimento alle misure di mitigazione da adottare.
Gli indicatori di monitoraggio scelti per I'analisi del
contesto ambientale riprendono quelli individuati
dal Piano Regionale dei Trasporti.

Inoltre si specifica che il Piano, cosi come disposto
dalla L.R. n. 1/2013, & in coerenza con le indicazioni
del Piano regionale dei trasporti (PRT), del Piano
paesaggistico territoriale regionale (PPTR), del
Documento regionale di assetto generale (DRAG),
della legge 28 giugno 1991, n. 208 (Interventi per la
realizzazione di itinerari ciclabili e pedonali nelle
aree urbane) e della legge 19 ottobre 1998, n. 366
(Norme per il finanziamento della mobilita
ciclistica), allo scopo di perseguire la migliore
fruizione del territorio mediante la diffusione in
sicurezza dell’'uso della bicicletta come mezzo di
trasporto urbano ed extraurbano anche in
combinazione con i mezzi pubblici e collettivi.

06. non €& presente una sintesi dei “fattori di
attenzione”/indicazioni/prescrizioni dei piani che
presentano interferenze con i vari interventi del
PRMC di cui tener conto nelle successive fasi di
attuazione del Piano (nella RTD & presente da pag.

Nel capitolo 5.4.8 del RA vengono indicati gli aspetti
da attenzionare rispetto alla pianificazione
sovraordinata valutata in analisi di coerenza
esterna, come ad esempio I'aumento di superficie
impermeabilizzata, intersezione con i Siti di
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126 e ss. un’analisi puntuale esclusivamente per il
PPTR e le sole ciclovie); tanto per orientare e
indirizzare, non soltanto in termini di richiamo alle
necessarie verifiche di conformita/pareri ambientali
derivanti dalle interferenze con tali piani
sovraordinati, ma anche in termini di miglioramento
della pianificazione attuativa (rif. osservazione (07))
e della progettazione/realizzazione degli interventi.

Interesse Nazionale (SIN), in particolare della
RP02/BI06 - Ciclovia Adriatica con il SIN di Brindisi e
della RP06/BI3 — Ciclovia Romea Francigena con il
SIN di Taranto.

07. fermo restando la coerenza con tali piani, nella
analisi non e evidenziato in che modo il PRMC
contribuisce alla messa in atto di alcuni
obiettivi/azioni di questi: ad esempio permettere la
connettivita da e Verso peculiarita
paesaggistiche/naturalistiche, individuate dal PPTR
e/o da piani delle aree protette, e poli attrattori
individuati dalle analisi elaborate in seno al Piano
del Turismo o dai piani provinciali, la valorizzazione
di prodotti e paesaggi, la riqualificazione dei
territori, ecc.

Al capitolo 3.1 del RA vengono esplicitati gli
obiettivi strategici che si pone il piano in conformita
a quanto disposto dalla L.R. n. 1/2013.

Tra gli obiettivi principali del piano & presente:

e la formazione di una rete interconnessa,
sicura e dedicata di ciclovie turistiche
attraverso localita di valore ambientale,
paesaggistico e culturale, i cui itinerari
principali coincidano con le ciclovie delle
reti Bicltalia ed EuroVelo e la realizzazione
di infrastrutture a esse connesse.

In questo modo, si va a garantire il perseguimento
degli obiettivi/azioni tra cui la valorizzazione di
prodotti e paesaggi e la riqualificazione dei territori,
mediante la promozione del cicloturismo.

08. S| OSSERVA che

a. 'analisi delle diverse componenti ambientali pur
essendo molto estesa, non evidenzia gli indicatori di
contesto popolati/popolabili (anche utilizzando
quelli presenti al capitolo 10), collegati alle
“Principali criticita ambientali e situazioni positive”
(rif. pag. 20 e 479 del RA) e direttamente o
indirettamente a tutte le azioni e/o obiettivi del
PRMC,

b. per la componente “Rifiuti” non si & analizzata la
tematica relativa alla produzione e gestione dei
rifiuti urbani e alla criticita legata all’abbandono dei
rifiuti.

In riferimento al punto a) si veda il punto C
riportato a pag. 16 del presente documento.
L'osservazione 08 esposta in sede di parere
motivato richiede di analizzare la tematica relativa
alla produzione e gestione dei rifiuti solidi urbani e
alle criticita legate all’abbandono degli stessi.

In merito a questa osservazione, si evidenzia che
all'interno della Regione Puglia si sta registrando un
continuo aumento della raccolta differenziata dei
Rifiuti Solidi Urbani, grazie alle politiche avviate
anche a livello comunale, mediante le cosiddette
raccolte “porta a porta”.

L'osservatorio regionale sui rifiuti della Regione
Puglia riporta per I'anno 2021 una percentuale di
raccolta differenziata pari a 56.42%, contro il
43.58% di indifferenziata, un andamento ancora da
migliorare, ma sicuramente piu sostenibile rispetto
agli anni precedenti. Per maggiori dettagli si
rimanda a quanto esplicitato al capitolo 5 paragrafo
C del presente documento.

09. SI OSSERVA che non ¢ evidenziato:

a. se, durante la preparazione del piano, si sia
tenuto conto dei suddetti “obiettivi di protezione
ambientale”

b. in che modo il PRMC (con quali azioni/obiettivi)

Per completezza di informazione si rimanda a
guanto esplicitato al capitolo 5 paragrafo D del
presente documento.
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contribuisce al loro raggiungimento o, al contrario,
gestisce le “interferenze” negative fra le
azioni/obiettivi del Piano e questi; a tal proposito si
segnalano anche i “contributi negativi” del PRMC
alla SNSvS riportati al par. 6.1.4, oggetto del
contributo del MATTM:

i. “interruzioni della continuita ecologia e riduzioni
di habitat nei casi in cui la realizzazione delle
ciclovie necessitera ampliamenti dei sedimi esistenti
e questo debba avvenire in presenza di habitat di
pregio”

ii. pressione antropica con
costieri;

iii.“ampliamento del sedime stradale e soprattutto
garantire che in fase di cantiere non si verifichino
eventi accidentali che potrebbero contribuire
all'inquinamento delle falde o dei corpi idrici
superficiali...,

iv. l'aumento della impermeabilizzazione con
conseguente effetto sul regime di scorrimento delle
acque superficiali, dovra essere compatibile con la
normativa del PAl e non comportare un aumento
localizzato di pericolosita idraulica”

v. “produzione di rifiuti, pertanto in fase attuativa
dovranno essere prese misure atte a limitare la
quantita di scavo necessario e la possibilita di
riutilizzo del materiale stesso”.

I'ambiente martino

010. gli effetti ambientali (fra cui alcuni ritenuti
negativi) del Piano non sono misurati e sono esposti
in modo complessivo relativamente all’intera
ciclovia (pur se in ogni scheda sono indicati con
precisione le lunghezze dei sedimi degli interventi
lineari e le quantita degli interventi puntuali) e la
loro valutazione & rimandata alla modalita con cui si
attueranno (fra l'altro “per la componente
interessata”), inoltre non sono esposte le
caratteristiche degli effetti rilevati (ossia se sono
secondari, cumulativi, sinergici, a breve, medio e
lungo termine, permanenti e temporanei), come
richiesto dall’allegato VI del D.Lgs. 152/06 e
ss.mm.ii.

In riferimento all’Osservazione (010) posta
dall’Autorita Competente, la quale evidenzia che gli
effetti ambientali del Piano non sono stati misurati,
si chiarisce che gli stessi sono stati valutati in
maniera qualitativa e non quantitativa, in quanto
parte dei dati relativi allo stato attuale sono di
difficile deduzione a scala regionale. Basti pensare
alla qualita dell’aria che fa riferimento a date
stazioni di monitoraggio o alla qualita dei corpi
idrici. Inoltre, per quanto concerne la componente
suolo ed in particolare il consumo di suolo, si puo
far riferimento a quanto evidenziato in risposta al
contributo del MATTM circa I'ampliamento del
sedime stradale e a quanto riportato al capitolo 5.4
del RA.

011. I'analisi non considera gli impatti durante la
fase di esercizio, ad esempio a carico delle
componenti:

a. salute e benessere (in termini di rischio per la
salute dei ciclisti e Ila loro esposizione
all'inquinamento e al rumore stradale nel caso di

In riferimento a tale osservazione si rimanda a
guanto esplicitato al capitolo 5 paragrafo E di
codesto documento.
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ciclovie sulla stessa sede stradale oppure
attraversanti zone con apprezzabili livelli di

rischio/rumore),

b. flora, fauna e biodiversita (frammentazione delle
reti ecologiche e delle aree naturali),

c. rifiuti (produzione di rifiuti da parte degli utenti).

012. non sono esplicitati gli effetti indiretti e
cumulativi derivabili dalla fase di esercizio/gestione
(per esempio quelli legati all'incremento dei flussi
turistici, all’attrezzamento di aree di sosta, alla
necessita di parcheggi nelle zone di interscambio o
alla connettivita con i nodi di interscambio o con gli
elementi di attrazione, ecc.), anche con riferimento
alle azioni dei Piani comunali per cui si prevedono
indefiniti “effetti cumulati” (RA, pag. 567).

In riferimento all’osservazione (012) dell’Autorita
Competente, si evidenzia che per quanto concerne
gli effetti cumulativi legati all'incremento dei flussi
turistici innescati dall’attuazione del piano si
rimanda a quanto scritto in risposta al contributo
del MATTM, riportato a pag. 25 del presente
documento “pressione antropica con I'ambiente
marino-costiero”.
Per quanto concerne gli effetti indiretti e cumulativi
derivabili dall’attrezzamento delle aree di sosta e
dalla necessita di parcheggi nelle zone di
interscambio, si rimanda a quanto esplicitato in
sede di Rapporto Ambientale al paragrafo 7.4
inerente la realizzazione delle velostazioni, poiché
le stesse sono dotate al minimo di:

e parcheggio bici coperto o altre forme di

ricovero;
e servizi per gli
attrezzate).

A tal proposito si evidenzia che la localizzazione
delle velostazioni avverra nei principali nodi
intermodali (stazioni ferroviarie e fermate del
trasporto pubblico locale), ossia in aree gia
ampiamente urbanizzate, prevedendo quasi
esclusivamente piccole opere di ristrutturazione
edilizia, per cui non sono prevedibili apprezzabili
effetti ambientali negativi.

utenti (aree di sosta

013. le misure proposte sono generali e riguardano
le successive fasi realizzative degli interventi
proposti, pertanto non & possibile stabilire in questa
sede se le stesse siano adeguate e sufficienti per
mitigare gli effetti negativi previsti; inoltre pur
essendo richiamate nella RDT (pagg. 266 e ss.) non
e chiara la cogenza, le responsabilita e la modalita
per loro attuazione, in particolare nel caso ci siano
interventi attuati senza essere prima inseriti in Piani
della Mobilita ciclistica locale o provinciale.

Al capitolo 7 del RA “Valutazione degli Effetti di
Piano) (pag. 481 e ss.) e possibile individuare per
ciascun intervento le varie componenti ambientali
interessate. Intersecando tale valutazione con le
misure di mitigazione individuate per ciascuna delle
componenti ambientale (pag. 559 e ss.), & possibile
identificare le opportune misure.

In generale per |'attuazione si fa riferimento alla
L.R. n. 1/2013 ed in particolare agli art. 7 e 8 della
predetta legge.

014. non avendo indicato in che modo si € tenuto
conto del piano degli “obiettivi di protezione
ambientale” nell’elaborazione del piano (come
rilevato al punto 010), non & possibile verificare se
e in che proporzione le misure/indicazioni proposte

In riferimento alle misure di mitigazione inserite nel
RA del Piano, si riporta in modo esplicativo, I'elenco
di tutte quelle previste e di come le stesse mirino al
raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita
ambientale (si veda la tabella riportata al capitolo 5

9
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consentiranno di promuovere un maggiore sviluppo
sostenibile del territorio, secondo gli obiettivi di
sostenibilita selezionati

paragrafo F del presente documento).

015. SI OSSERVA che fra le misure proposte non é si
prevede dare alle ciclovie anche il ruolo di
“infrastrutture verdi” “coerenti con i caratteri
ambientali, storici, sociali ed economici del contesto
e nello stesso tempo capaci di migliorare la
connettivita ecologica e potenziare i servizi della
natura a vantaggio del well-being e della qualita
della vita... contribuiscono con i loro servizi alla
soluzione di problemi quali:

purificazione dell’aria, regolazione del microclima,
riduzione del rumore, drenaggio dell’acqua piovana,
depurazione delle acque, e valore ricreativo e
culturale” (Rapporto Capitale Naturale Italia 2017
pag. 63-64) in particolare esse sarebbero in grado di
assolvere molteplici funzioni, che concorrono al
raggiungimento di numerosi obiettivi di protezione
ambientale:

i. conservare la biodiversita e creare connessioni
ecologiche fra le aree verdi urbane, gli elementi di
naturalita (habitat, aree con macchia mediterranea,
aree umide, boschetti, canali, ecc.), le aree gia
sottoposte a tutela (aree parco o SIC), utilizzando
specie attinenti alla vegetazione potenziale della
zona secondo |'associazione fitosociologia rilevata o
specie autoctone ai sensi del D. Lgs 386/2003 e
garantendo la stratificazione arbustiva e arborea;

ii. migliorare la qualita dell’aria e la mitigazione
delle temperature estive,

iii. ridurre [I'abbagliamento, la temperatura, il
rumore del traffico e lI'inquinamento atmosferico,
iv. gestire in modo sostenibile le acque pluviali, con
soluzioni che coniughino la riduzione del runoff e il
miglioramento del microclima (ad es. utilizzando
prati, terreno nudo, terre battute);

i. favorire la socialita e la permanenza delle
persone: scegliendo funzioni, soluzioni e materiali
piu appropriati (prediligendo quelli naturali eco-
compatibili e a basso impatto paesaggistico,
secondo quanto previsto dal r.r. 23/2007) per
rendere piu confortevole la fruizione e la sosta,
tenendo conto delle esigenze sociali dei utenti della
stessa (popolazione residente nell’'intorno, ciclisti
locali e pendolari, cicloescursionisti);

ii. garantire la sicurezza e la salute dei ciclisti
(protezione, mitigazione dall'inquinamento

La realizzazione di ciclovie all'interno del territorio
regionale consente il raggiungimento di obiettivi di
protezione ambientale, come la purificazione
dell’aria, la riduzione del rumore e I'aumento del
valore ricreativo e culturale dei paesaggi.

Inoltre a garanzia del raggiungimento degli obiettivi
di qualita ambientale sono state previste idonee
misure di mitigazione per la realizzazione delle
infrastrutture, che per la maggior parte dei casi
riguardano adeguamento di sedi esistenti.

Inoltre, la legge regionale n. 1/2013, istitutiva del
PRMC, riporta obiettivi strategici in linea con gli
obiettivi di protezione ambientale.
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acustico,

migliorare le condizioni microclimatiche degli
utenti, generare benessere e favorire |'esercizio
fisico),

iii. collegare e valorizzare gli elementi del paesaggio
(culturali, storici, naturali).

016. pur avendo esposto sinteticamente le ragioni
che hanno guidato la scelta degli scenari indicati, la
valutazione delle alternative “scenariali” e
“puntuali” e stata effettuata in modo qualitativo e
generico, in modo da poterle confrontare tra loro e
con lo scenario di riferimento (rif. Osservazione 09)
al fine di verificare effettivamente quella/e con
minori impatti ambientali, piu coerenti ai criteri di
sostenibilita e agli obiettivi del Piano stesso.

All'interno del Rapporto Ambientale e stata
sviluppata I'analisi delle alternative, prevedendo
alternative scenariali e alternative puntuali. Inoltre,
come individuato nella Parte lll, cap. 6 del Rapporto
Ambientale l'individuazione delle alternative deve
necessariamente tener conto del raggiungimento
degli obiettivi di sostenibilita in merito alle varie
componenti ambientali la cui programmazione e
definizione verra espletata meglio in fase attuativa
dei singoli interventi puntuali che dovranno seguire
i precetti di carattere generale individuati al
capitolo 5 paragrafo D del presente documento. Al
capitolo 5 paragrafo F, inoltre, € stata individuata la
correlazione tra gli obiettivi di sostenibilita che il
Piano intende traguardare e gli indicatori di
monitoraggio interessati ai fini del raggiungimento
degli stessi.

L'alternativa scenariale 3 bis prevede Ia
realizzazione del PRMC nella sua interezza; tale
situazione viene considerata la migliore anche alla
luce delle considerazioni esposte ed affrontate nel
parere motivato. Questo consente di implementare
la mobilita dolce all’interno del territorio regionale,
privilegiando gli interventi che prevedono
I'adeguamento  funzionale delle carreggiate
esistenti, al fine di contenere gli impatti negativi
derivanti dall’ulteriore consumo di suolo. | percorsi,
inoltre, implementano la conoscenza e lo sviluppo
del patrimonio paesaggistico regionale, mettendo in
sicurezza i percorsi esistenti mediante anche la
riconversione di strade a bassa densita di traffico
motorizzato.

017. non sono illustrate le “soluzioni alternative”
relativamente a diverse localizzazioni/riassetti dei
tracciati o dei punti di interscambio (fra I'altro
oggetto delle fasi di consultazione citate) e con
riferimento a:

1. riutilizzazione dei seguenti manufatti
infrastrutture come indicati dalla L.r. 1/2013;
e |e aree di sedime delle tratte ferroviarie dismesse
o in disuso e ritenute definitivamente non
recuperabili all’esercizio ferroviario;

e/o

L'alternativa scenariale 3 bis prevede Ia
realizzazione del PRMC nella sua interezza; tale
situazione viene considerata la migliore anche alla
luce delle considerazioni esposte ed affrontate nel
parere motivato. Questo consente di implementare
la mobilita dolce all’interno del territorio regionale,
privilegiando gli interventi che prevedono
'adeguamento funzionale delle carreggiate
esistenti, al fine di contenere gli impatti negativi
derivanti dall’ulteriore consumo di suolo. | percorsi,

11
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e le aree di sedime delle tratte stradali, ivi
comprese quelle militari, dismesse o in disuso;

e gli argini e le alzaie dei fiumi, dei torrenti, dei
canali e dei laghi, se utilizzabili, i tracciati e le strade
di servizio (forestali, bonifica, acquedotti, enel, gas);
e le altre opere infrastrutturali lineari come
condotte fognarie, cablaggi;

¢ i ponti dismessi e gli altri manufatti stradali;

e i tratturi.

2. elusione delle zone industriali, inquinate, ad alto
tasso di rumore o traffico, con presenza di
detrattori, ecc. (in considerazione degli obiettivi di
tutela della salute dei ciclisti)

3. connessione con i poli/attrattori turistici,
commerciali e artigianali (rif. osservazione (08)).

inoltre, implementano la conoscenza e lo sviluppo
del patrimonio paesaggistico regionale, mettendo in
sicurezza i percorsi esistenti mediante anche la
riconversione di strade a bassa densita di traffico
motorizzato.

018. pur apprezzando la bonta degli indicatori
proposti, SI OSSERVA che il piano di monitoraggio
proposto, per la quantita degli indicatori presenti,
non permette di rilevare in modo chiaro:

e J|o stato del contesto ambientale, con
riferimento al contributo del piano al
miglioramento/peggioramento delle
criticita rilevate nell’analisi (rif.
osservazione 09), misurando gli elementi
direttamente e indirettamente connessi
all’attuazione degli interventi previsti dal
Piano (indicatori di contesto) anche con
riferimento alla evoluzione dell’ambiente
senza I'attuazione dello stesso,

e il controllo degli impatti negativi rilevati.

A tal proposito si rimanda a quanto esplicitato al
capitolo 5 paragrafo F del presente documento.
Lo stato del contesto ambientale & descritto
all'interno del capitolo 5 del RA (pag. 190 e ss.).

019. non sono esplicitati i target di riferimento per
la verifica di quanto alla precedente osservazione,
nonché al fine di comprendere il perseguimento
efficace degli obiettivi del Piano e degli “obiettivi di
protezione ambientale”.

Nella tabella riportata al capitolo 5 paragrafo F, &
stata inserita apposita colonna riportante gli
obiettivi di protezione ambientale per ciascuna
componente, con lindicazione dell'indicatore da
monitorare.

| target sono quelli espressi dalla normativa di
settore vigente.

020. con particolare riferimento al monitoraggio di
cui alla precedente (019), non sono esplicitate le
eventuali e necessarie azioni da intraprendere (cd.
Misure correttive//meccanismi di riorientamento),
nel caso si verifichino scostamenti rispetto ai target
prefissati, esplicitando anche quali sono “gli enti
preposti” ad “analizzare i dati e mettere in atto
meccanismi di retroazione per riorientare il Piano
qualora si dovessero verificare incongruenze
rispetto agli obiettivi stabiliti o effetti negativi
sull’ambiente”.

Nella tabella di cui al capitolo 5 paragrafo F, per
ciascuna componente ambientale vengono definite
anche le opportune misure di mitigazione da
attuare nel caso di superamenti dell’indicatore
monitorato.

12
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5. Le integrazioni delle considerazioni ambientali
Nel presente paragrafo vengono esaminate in maniera puntuale le osservazioni e le prescrizioni poste in seno al
parere motivato, definendo la loro ottemperanza.

A. recepire negli elaborati le prescrizioni della Valutazione d’Incidenza, come riportate
nello specifico paragrafo dedicato

In relazione alla Valutazione di incidenza Ambientale si conferma quanto espresso dall’Autorita Competente in merito
alla necessita di sottoporre a Screening di VIncA i singoli interventi previsti dal Piano Regionale della Mobilita Ciclistica,
in modo da approfondire le eventuali intersezioni con habitat presenti sul territorio di interesse progettuale e le
misure di mitigazione da porre in essere, per limitare i possibili impatti.

Inoltre, nelle procedure di screening di VIncA dei singoli interventi promossi dal PRMC sara ulteriormente specificato il
recepimento delle misure di conservazione degli habitat, cosi come riportati all’interno del RR n. 6/2016. A tal
proposito si rimanda anche al capitolo 4.3 dello Studio di Incidenza Ambientale, allegato al Rapporto Ambientale, in
cui vengono esplicitate le misure di conservazione per ciascun habitat interessato dall’esecuzione degli interventi
promossi dal Piano. Inoltre, nel dettaglio di ogni singolo intervento, sara indicata I'eventuale presenza del piano di
gestione del Sito Rete Natura 2000 e per tanto saranno prese in considerazione le eventuali misure di conservazione in
capo al Piano di gestione analizzato.

Per quanto concerne il divieto di realizzazione di nuovi interventi all’interno di aree che ricadono negli HABITAT 1310,
1410, 1420, 1430, 2110, 2120, 2210, 2230, 2240, 2250%*, 2260, 3120, 3140, 3150, 3170%*, 4090, 5210, 5230*, 5320,
5330, 5420, 6210%*, 6220*, 62 A0, 6420, 7210%, si rimanda a quanto esplicitato al capitolo 4.3 dello Studio di Incidenza
Ambientale allegato al Rapporto Ambientale. In particolare:

e | tracciati delle ciclovie del PRMC intersecano, in corrispondenza di Manfredonia e dell’area delle Saline di
Margherita di Savoia, alcune aree caratterizzate dalla presenza di habitat 1420. L'intersezione pero non
produce la compromissione e/o sottrazione dell’habitat segnalato, in quanto non sono previsti interventi di
ampliamento delle sede stradale, ma esclusivamente interventi di adeguamento della carreggiata esistente.
Sara data particolare rilevanza alla fase di cantiere, in modo che vengano adottate misure precauzionali a
tutela degli habitat menzionati.

e | tracciati delle ciclovie del PRMC non intersecano gli Habitat 2110 e 2120. Gli interventi identificati come
RP02 ed RP06 passano in adiacenza ad aree caratterizzate dalla presenza di tali habitat, ma senza creare
interferenze, in quanto si tratta di interventi di adeguamento della carreggiata esistente o di creazione di
percorsi naturalistici su tracciati esistenti. Sara data particolare rilevanza alla fase di cantiere, in modo che
vengano adottate misure precauzionali a tutela degli habitat menzionati.

e | tracciati delle ciclovie del PRMC intersecano in diversi punti gli Habitat 2210, 2230, 2240, 2250*, 2260,
2270%*, senza perd causare sottrazione e/o compromissione degli stessi, in quanto non sono previsti
interventi di ampliamento della sede stradale. La maggior parte delle ciclovie si sovrappongono ai sedimi viari
esistenti, gia causa di interruzioni lineari dei succitati habitat. In alcuni casi saranno sfruttati sentieri esistenti
non asfaltati, realizzando in tal modo percorsi naturalistici.

e | tracciati del PRMC non incidono sugli habitat della categoria “Acque Stagnanti”, codice 3120, 3140, 3150,
3170*.

® Alcuni tracciati del PRMC prevedono la realizzazione di attraversamenti di corsi d’acqua, intersecando cosi gli
habitat afferenti alla macrocategoria “Acque correnti”, codice 3260, 3280, 3290. Si sottolinea, pero, che la
maggior parte dei tracciati saranno eseguiti lungo attraversamenti gia esistenti e che per tanto non andranno
a causare una sottrazione degli habitat presenti nella macrocategoria. Solo nel caso del tracciato RP06/Bl114—
Ciclovia dei Tre Mari, in corrispondenza di un percorso naturalistico previsto tra i comuni di Palagiano e di
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Castellaneta, si intercetta il flume Lato ed e prevista la realizzazione di un nuovo ponte ciclabile in prossimita
del ponte della SS.106 lonica esistente, che corre in parallelo al nuovo percorso. La realizzazione dell’opera
interferisce con I'Habitat 3260, anche se in area esterna al SIC. Pur essendo una nuova opera, non va in
contrasto con le misure di conservazione riportate nel RR 6/2016 per la Macrocategoria delle “Acque
Correnti”, in quanto la costruzione del ponte non andra a modificare il regime delle acque del Fiume Lato.

| tracciati del PRMC non intersecano gli Habitat 4090, 5210, 5230%*, 5420.

Il tracciato della ciclovia RP02/Bl6—Ciclovia Adriatica, all’interno del territorio comunale di Mattinata, va ad
intersecare I'Habitat 6220*. L’intervento prevede I'ampliamento della carreggiata che intersechera I’habitat
per una lunghezza inferiore di 1 km. A tal proposito si rimanda alla Valutazione di Incidenza di detto
intervento a scala piu appropriata, in modo da valutare effettivamente le superfici di sottrazione, considerato
che I’habitat risulta gia compromesso in prossimita della sede viaria esistente.

B. completare le informazioni relative ai contenuti del PRMC secondo quanto osservato ai
punti (03) e (04) e esplicitare in modo chiaro le modalita di attuazione dello stesso con
riguardo sia agli interventi/attivita da realizzarsi per via diretta, sia a quelli che
necessitano di piani attuativi (provinciali/comunali), precisando le relazioni fra questi e
la pianificazione territoriale/di settore del medesimo livello (provinciale e comunale)

Corrispondenza tra obiettivi e Azioni di piano

In riferimento agli obiettivi specifici e alle azioni di piano riportate nella Relazione Tecnica, si precisa che le stesse sono
oggetto di valutazione ambientale. Nel Rapporto Ambientale sono state riportate in forma generale e non dettagliata
come nella Relazione di Piano. Pertanto, di seguito si riporta la tabella riassuntiva, con la corrispondenza di obiettivi
generali, specifici ed azioni di Piano, la quale va ad integrare il RA ai paragrafi 3.2 e 3.3.

Azioni del PRMC

Obiettivi generali del
PRMC

Obiettivi specifici del
PRMC

LA PROMOZIONE E LA
DIFFUSIONE DEL
CICLOTURISMO

Definizione dei
principali itinerari
cicloturistici regionali
della Puglia (ciclovie),
da realizzare secondo
specifiche tipologie,
priorita e gerarchie
(EuroVelo, SNCT,
regionali)

Realizzazione della ciclovia
EuroVelo 5 coincidente con
RP01/BI3 - Ciclovia Francigena

Realizzazione delle ciclovie
appartenenti al SNCT:

- RPO3/BI11 - Ciclovia
dell’AQP

- RPO2/BI6 - Ciclovia
Adriatica

Realizzazione delle ciclovie
appartenenti agli altri itinerari
regionali

LA CREAZIONE DI UNA
RETE CICLABILE SICURA,
ACCESSIBILE E DIFFUSA

Messa in sicurezza
delle intersezioni degli
itinerari ciclabili con la
viabilita carrabile

Realizzazione di interventi
puntuali per la messa in
sicurezza delle intersezioni
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UN AUMENTO DELLO
SHARE MODALE PER
QUANTO RIGUARDA LA
MOBILITA CICLISTICA

Promozione
dell’intermodalita

Realizzazione di velostazioni
nei principali nodi intermodali
(stazioni ferroviarie e fermate
del trasporto pubblico) in
connessione con la rete delle
ciclovie

Attrezzare gli autobus con
dispositivi idonei al carico e
trasporto delle biciclette a
bordo del mezzo

Predisposizione  di  spazi
all'interno delle carrozze e
delle vetture ferroviarie per il
trasporto delle biciclette

Individuazione e attuazione
(tramite accordi con i gestori
delle ferrovie) di itinerari
Bici+Treno lungo percorsi
ferroviari serviti da Trenitalia
e Ferrovie regionali

LA PROMOZIONE E LA
DIFFUSIONE DEL
CICLOTURISMO

Sviluppare il
cicloturismo in Puglia

Realizzazione di una rete di
ciclovie in grado di rendere
accessibili  poli  attrattori

naturalistici e storico-culturali

UNA MAGGIORE QUALITA
DI VITA

presenti sul territorio
regionale
Progettazione e Realizzazione di una

realizzazione di azioni
di marketing,
comunicazione,
informazione e
educazione sul tema
della mobilita ciclabile

segnaletica specializzata per
I'indirizzamento e
I'informazione sulle ciclovie

Definizione di un piano di
promozione della mobilita
ciclistica che includa Ia
realizzazione di un portale
partecipativo e divulgativo e
di un’app

Realizzazione di un sistema
informativo territoriale della
rete degli itinerari
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Incentivazione degli Concessione di contributi agli
Enti Locali alla enti locali per la redazione di
redazione e piani di mobilita ciclistica

attuazione di
LA CREAZIONE DI UNA

RETE CICLABILE SICURA, strumenti di Concessione di contributi agli
ACCESSIBILE E DIFFUsA | Panificazione della —enti  locali  per i
mobilita ciclistica cofinanziamento dei progetti
(Piani della Mobilita previsti nei piani di mobilita
Ciclistica Urbani e ciclistica
Provinciali)

Per quanto concerne I'attuazione degli interventi proposti all'interno del PRMC, si specifica che il piano non ha un
valore prescrittivo.

Alcuni interventi previsti dal PRMC sono stati finanziati con i fondi del Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza, altri
invece sono previsti dagli strumenti pianificatori vigenti, come il Biciplan Metropolitano.

C. focalizzare I'analisi del contesto alla luce di quanto osservato al punto (08), indicando le
possibili situazioni di interferenza fra le tipologie di interventi lineari e puntuali e la
pianificazione vigente

COMPONENTE | INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO

i target saranno definiti in base ai limiti normativi (D.Lgs. 155/10) per il PM10, il PM2.5,
I’'NO2, I'03, Benzene, CO e SO2.

La norma prevede: il numero dei superamenti lordi del valore limite giornaliero di 50
ug/m3 per il PM10 da non superare per pit di 35 volte nel corso dell’anno solare, il
superamento annuale del valore limite di 25 pg/m3 per il PM2.5, il superamento del
ARIA valore limite annuale di 40 pg/m3 per I’ NO2, il numero dei superamenti del valore
obiettivo a lungo termine di 120 pg/m3 da non superare piu di 25 volte I'anno per 03, il
superamento del valore limite annuo di 5 pug/m3 per il Benzene, il superamento del
valore limite di 10 pug/m3 calcolato come massimo sulla media mobile delle 8 ore per il

CO, il superamento del valore limite giornaliero di 125 pg/m3 per I’'SO2.
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COMPONENTE |[INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO

si andranno a considerare come target i valori relativi alla qualita delle acque superficiali
(Stato Ecologico e Stato Chimico), gli indicatori della qualita delle acque sotterranee
(Stato Chimico ed il superamento dei valori soglia (D.Lgs 31/2001) dei cloruri, nitrati,
conducibilita elettrica, solfati, ammonio, fluoruri e selenio), da confrontare con i valori
soglia previsti dal D.Lgs. 152/06 nell’allegato relativo alle acque. Stesso discorso per i
target sulla pressione antropica, i cui valori di BOD5 , composti dell’'ammoniaca e Cloro
Residuo Totale potranno essere confrontati con i valori dell’allegato 5 al D.Lgs. 152/06
con la tabella di riferimento in base al corpo idrico ricettore.

In mancanza delle norme di settore, i target potranno essere desunti dai report annuali
stilati dalle autorita competenti in funzione della tipologia di risorsa (AQP, Consorzi di
Bonifica, Servizio Risorse Idriche, Autorita Idrica, ecc.) in maniera da poter monitorare il
contributo in aumento o diminuzione e stabilirne I'efficacia.

| valori di performance potranno quindi essere definiti da: prelievi di acqua per uso
ACQUA potabile (da falda, da invasi su CdA che attraversano la regione, da fonti extraregionali),
perdite nelle reti acquedottistiche, copertura del servizio di acquedotto e di fognatura,
copertura del servizio di depurazione, numero degli scarichi autorizzati, la % di
conformita dei sistemi di depurazione delle acque reflue urbane, il numero di impianti di
affinamento in esercizio, I’estensione aree irrigue per tipologia/idroesigenza, |'estensione
zone vulnerabili da nitrati di origine agricola, il numero dei pozzi esistenti, la %
dell’estensione delle aree umide tutelate, I'estensione delle aree di tutela delle cavita
carsiche, il mantenimento del deflusso minimo vitale, la % degli invasi dotati di Piano di
Gestione.

Quindi si avranno, per esempio, obiettivi raggiunti se I'intervento contribuira a ridurre il
prelievo di acqua da falda a vantaggio del riuso della risorsa idrica (sono noti i dati
annuali del prelievo da falda), se ridurra le perdite di un tronco idrico, per il quale & nota
la portata di perdite in termini di m3/anno, se l'intervento aumentera la percentuale di
copertura della depurazione, migliorera la performance depurativa (da controllare con i
parametri in uscita sulle acque oppure sui fanghi), ecc.

COMPONENTE [ INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO

i target potranno essere definitivi per esempio dai limiti sugli inquinanti nel terreno per
uso residenziale o commerciale di cui al D.Lgs. 152/06. Oppure, in alternativa alla norma
di riferimento, si utilizzeranno i dati precedentemente monitorati quali i dati ISPRA -
ARPA Puglia sul consumo di suolo, i dati sull’uso del suolo tramite la Carta Tecnica
SUOLO Regionale ed il progetto Corine Land Cover, i dati ISTAT sulla Superficie Agricola Utilizzata
(SAU), i dati dell’Osservatorio Fitosanitario Regionale sul numero di aziende che
praticano agricoltura biologica, i dati ARPA Puglia/AdB sul numero di siti di estrazione di
minerali di Il categoria (cave), sulla desertificazione, sull’erosione idrica e sulle aree a

rischio idrogeologico, i dati MASE-Arpa Puglia sui siti di interesse comunitario, sull’utilizzo
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di fanghi di depurazione in aree agricole, sulla distribuzione ad uso agricolo dei
fertilizzanti, sui siti potenzialmente contaminati ed aree soggette a bonifica e sul Rischio
Sismico.

Inoltre, potranno utilizzarsi i valori relativi ai Siti contaminati e bonifiche: Siti inquinati,
totali e per tipologia (attivita industriali, insediamenti militari, discariche RU dismesse,
Distributori carburanti); Siti di Interesse Nazionale, Aree minerarie ed estrattive dismesse
e distribuzione provinciale

COMPONENTE |[INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO

gli indicatori da utilizzare come target riguardano innanzitutto il numero delle aree
protette (terrestri e marine), la Rete Natura 2000, le Zone umide di importanza
internazionale (Convenzione di Ramsar) e i parchi nazionali e regionali.

Nell’ambito di tali contenuti si possono stabilire target in funzione, per esempio, dei dati
tecnici riguardanti: il numero degli spiaggiamenti di tartarughe, il numero di ricoveri
presso i Centri di recupero della fauna selvatica, i dati ISTAT sull’utilizzo di prodotti

_ | fitosanitari, i dati dell’Ufficio Parchi e tutela della biodiversita Regione Puglia sui Siti di
BIODIVERSITA Importanza Comunitaria, sulle Zone di Protezione Speciale, sulla superficie delle aree
protette terrestri, sul livello di gestione e pianificazione di Rete Natura 2000, sulla
pressione antropica in zone umide di importanza internazionale. | dati del Corpo
Forestale dello Stato sull’entita degli incendi boschivi e le Informazioni contenute nelle
Relazioni sullo Stato dell’Ambiente (RSA) prodotte da ARPA Puglia, attraverso I'analisi di
alcuni strumenti pianificatori regionali e sugli inventari disponibili a scala regionale. Ogni
azione migliorativa rispetto a quella precedente sara considerata un obiettivo raggiunto

nell’ambito della fase di monitoraggio

COMPONENTE [ INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO

si terranno in considerazione: dati sul consumo di suolo ad opera di nuove urbanizzazioni,
sulle dinamiche negli usi del suolo agroforestale, il numero delle aree agricole nelle quali

e possibile I'esperienza di quiete, I'indicatore sull’artificializzazione del paesaggio rurale, i
PAESAGGIO . . . . . .
dati sulla presenza dei beni culturali nelle aree extraurbane, i dati ARPA sul consumo del
suolo ed i dati ISTAT sulla densita e disponibilita di verde urbano per i comuni capoluogo

di provincia
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COMPONENTE

INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO

RIFIUTI

e possibile impostare dei target a livello di raggiungimento degli obiettivi fissati a livello di
comunita europea, di riflesso poi a livello di gestione locale.
Nello specifico, nell’ambito della gestione dei Rifiuti urbani si possono impostare dei

target sulla base della produzione giornaliera/mensile/annuale monitorando i seguenti
dati: produzione per provincia, incidenza del turismo sui rifiuti, raccolta differenziata,
rifiuti urbani riutilizzati e riciclati; discorso simile per i Rifiuti speciali: produzione,
composizione della produzione totale di rifiuti speciali in flussi omogenei

COMPONENTE

INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO

ENERGIA

Infine, anche la componente energia si presta alla definizione di target sulla base di
obiettivi in termini di produzione di energia da fonte fossile rispetto a quella tradizionale,
numero di impianti, ed altri indicatori di settore.

E possibile, per esempio, distinguere e monitorare la produzione, differenziandola dai
consumi; per la Produzione: Produzione di energia elettrica per fonte energetica, Numero
e potenza degli impianti FER, per tipologia, Potenza installata da impianti solari
fotovoltaici per classe dimensionale di impianto, Produzione di energia elettrica a partire
dalle biomasse. Consumi: Ripartizione dei consumi di energia primaria e secondaria degli
impianti termoelettrici per fonte energetica, Consumi finali di energia elettrica, ripartiti
per settore e categoria, Energia da fonti rinnovabili - Quota di energia elettrica da fonti
rinnovabili sul consumo interno lordo di energia elettrica.

Tematica rifiuti

L’osservazione O8 esposta in sede di parere motivato richiede di analizzare la tematica relativa alla produzione e

gestione dei rifiuti solidi urbani e alle criticita legate all’abbandono degli stessi.

In merito a questa osservazione, si evidenzia che all'interno della regione Puglia si sta registrando un continuo

aumento di raccolta differenziata dei Rifiuti Solidi Urbani, grazie alle politiche avviate anche a livello comunale,

mediante le cosiddette raccolte “porta a porta”.

L'osservatorio regionale sui rifiuti della Regione Puglia riporta per I'anno 2021 una percentuale di raccolta

differenziata pari a 56.42%, contro il 43.58% di indifferenziata, un andamento ancora da migliorare, ma sicuramente

piu sostenibile rispetto agli anni precedenti, cosi come mostrato nella figura sottostante.
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Dati RSU in Puglia anno 2021
Raccolta RSU
Totale differenziata | 1.025.581.603,21 kg
56.42 Totale indifferenziata | 780.717.597,75 kg
| Totale RSU | 1.806.299.200,96 kg
| Percentuale differenziata | 56,42 %

43,58
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Figura 1 Percentuale raccolta differenziata Regione Puglia _ Fonte: Osservatorio regionale dei rifiuti Puglia

Per quanto concerne la criticita legata all’abbandono dei rifiuti, tematica molto sentita soprattutto al di fuori dei centri
urbani, dove si registrano alte percentuali di rifiuti abbandonati, anche di tipo ingombrante, si evidenzia che
I'attuazione degli interventi previsti dal PRMC porterebbe ad un incremento del decoro delle aree, grazie alle maggiori
percorrenze di fruitori interessati alla tutela del territorio.

Interferenze con pianificazione vigente
Le ciclovie individuate dal Piano Regionale della Mobilita Ciclistica sono sedici, comprese le varianti ai percorsi
principali.

Circa il 90% della rete individuata e sita su strade esistenti, prevalentemente comunali e provinciali, in alcuni casi su
strade statali ad una carreggiata. Il 10% circa dei percorsi € su strade a traffico nullo, su strade private o di servizio
(come per esempio il tracciato della Ciclovia AQP). La maggior parte delle strade pubbliche interessate dalle ciclovie
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dovranno essere regimentate come strade 30 (a meno di realizzare sedi proprie con ingenti espropri, ripercussioni sul
consumo del suolo e sui costi di realizzazione).

Lo studio specifico del contesto di riferimento relativo ai singoli percorsi delle dorsali del PRMC ha sviluppato due
tipologie di interventi mirati alla risoluzione delle criticita incontrate: interventi puntuali e interventi lineari.

Per interventi puntuali si intendono le opere di risoluzione delle intersezioni con le infrastrutture stradali esistenti.
Per interventi lineari si intendono le opere finalizzate alla realizzazione dei tracciati.

Per quanto concerne le interferenze degli interventi con la pianificazione vigente, si rimanda alla Relazione generale di
Piano, dove da pag. 129 a pag. 181 vengono analizzati i percorsi all'interno del contesto territoriale e le interferenze
con il Piano Paesaggistico Territoriale Regionale. Le interferenze con la pianificazione urbanistica comunale e/o con la
pianificazione di settore & rimandata ad una scala di intervento pil appropriata.

A tal proposito si evidenzia che le disposizioni del PRMC saranno considerate all'interno dei Piani delle Mobilita redatti
da Province e Comuni, cosi come disposto dall’art. 5 della LR n. 1/2013 “Interventi per favorire lo sviluppo della
mobilita ciclistica”. Inoltre, cosi come disposto dall’art. 6 della suddetta Legge Regionale, in coerenza con il PRMC, le
Province e i Comuni elaborano programmi triennali per I'attuazione degli interventi sulla mobilita ciclistica per i
territori di rispettiva competenza.

D. evidenziare con maggior chiarezza gli aspetti legati agli obiettivi di protezione
ambientale secondo quanto osservato al punto (09), considerando nel caso eventuali
riallineamenti del Piano per permettere il loro perseguimento

DS2: si rammenta che la Dichiarazione di Sintesi dovra illustrare, alla luce delle condizioni e
delle osservazioni contenute nel presente parere motivato, in che modo le considerazioni
ambientali sono state integrate nel piano in oggetto

Come evidenziato all’'interno del Rapporto Ambientale redatto, il PRMC ha tenuto conto degli obiettivi di protezione
ambientale, evidenziando sia i contributi sia le interferenze.

Per quanto concerne le interferenze, si sottolinea che le stesse sono state valutate di lieve entita, in quanto la maggior
parte degli interventi previsti riguardano adeguamenti di sedi stradali gia esistenti, senza opere di ampliamento,
qguesto soprattutto per quanto concerne il consumo di suolo e la sottrazione di habitat. In particolare, per gli aspetti
relativi agli habitat si veda la risposta al capitolo 4.

Per maggiore chiarezza, si riporta di seguito la tabella esplicativa delle relazioni tra obiettivi generali, obiettivi specifici,
azioni e obiettivi ambientali.

Obiettivi generali del Obiettivi specifici del Azioni del PRMC Obiettivi Ambientali
PRMC PRMC Specifici

Definizione dei Realizzazione della ciclovia |1. riduzione delle emissioni
LA PROMOZIONE E LA principali itinerari EuroVelo 5 coincidente con |inquinanti in atmosfera nel
DIFFUSIONE DEL cicloturistici regionali RP01/BI3 - Ciclovia settore dei trasporti (SSS,
CICLOTURISMO della Puglia (ciclovie), Francigena QCE, MOB, SNSS, PRQA, PO

da realizzare secondo FESR-FSE)

specifiche tipologie, 14. promozione del
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priorita e gerarchie
(EuroVelo, SNCT,
regionali)

cicloturismo

16. valorizzazione integrata
delle destinazioni turistiche
emergenti

Realizzazione delle ciclovie
appartenenti al SNCT:

- RP03/BI11 - Ciclovia
dellAQP

- RP02/BI6 - Ciclovia
Adriatica

14. promozione del
cicloturismo

16. valorizzazione integrata
delle destinazioni turistiche
emergenti

Realizzazione delle ciclovie
appartenenti agli altri
itinerari regionali

3. valorizzazione e
riqualificazione dei paesaggi
costieri ad alta valenza
naturalistica definiti dal
PPTR

6. valorizzazione dei
paesaggi rurali

14. promozione del
cicloturismo

16. valorizzazione integrata
delle destinazioni turistiche
emergenti

LA CREAZIONE DI UNA
RETE CICLABILE SICURA,
ACCESSIBILE E DIFFUSA

Messa in sicurezza delle
intersezioni degli
itinerari ciclabili con la
viabilita carrabile

Realizzazione di interventi
puntuali per la messa in
sicurezza delle intersezioni

7. riduzione della
popolazione esposta al
rumore indotto da traffico
stradale (SSS, PQRA)

13. riduzione del numero di
incidenti stradali e di decessi
in incidenti stradali che
riguardano i ciclisti

UN AUMENTO DELLO
SHARE MODALE PER
QUANTO RIGUARDA LA
MOBILITA CICLISTICA

Promozione
dell’'intermodalita

Realizzazione di
velostazioni nei principali
nodi intermodali (stazioni
ferroviarie e fermate del
trasporto pubblico) in
connessione con la rete
delle ciclovie

1. riduzione delle emissioni
inquinanti in atmosfera nel
settore dei trasporti

14. promozione del
cicloturismo

16. valorizzazione integrata
delle destinazioni turistiche
emergenti

17. contribuzione alla
diffusione di stili di vita sani
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Attrezzare gli autobus con
dispositivi idonei al carico e
trasporto delle biciclette a
bordo del mezzo

14. promozione del
cicloturismo

17. contribuzione alla
diffusione di stili di vita sani

Predisposizione di spazi
all'interno delle carrozze e
delle vetture ferroviarie
per il trasporto delle
biciclette

14. promozione del
cicloturismo

17. contribuzione alla
diffusione di stili di vita sani

Individuazione e attuazione
(tramite accordiconi
gestori delle ferrovie) di
itinerari Bici+Treno lungo
percorsi ferroviari serviti da
Trenitalia e Ferrovie
regionali

14. promozione del
cicloturismo

15. valorizzazione integrata
delle aree strategiche di
attrazione turistica

17. contribuzione alla
diffusione di stili di vita sani

LA PROMOZIONE E LA
DIFFUSIONE DEL
CICLOTURISMO

Sviluppare il
cicloturismo in Puglia

Realizzazione di una rete di
ciclovie in grado di rendere
accessibili poli attrattori
naturalistici e storico-
culturali presenti sul
territorio regionale

1. riduzione delle emissioni
inquinanti in atmosfera nel
settore dei trasporti (SSS,
QCE, MOB, SNSS, PRQA, PO
FESR-FSE)

2. contenimento delle
pressioni da fonti di
inquinamento diffuse su
corpi idrici superficiali e
sotterranei (SSS, PTA)

3. valorizzazione e
riqualificazione dei paesaggi
costieri ad alta valenza
naturalistica definiti dal
PPTR

5. contenimento del
consumo del suolo (SSS,
SNSS, PPTR)

6. valorizzazione dei
paesaggi rurali

8. valorizzazione del
patrimonio paesaggistico

9. valorizzazione del
patrimonio storico culturale

11. promozione di modalita

23



L Y ¢ @
Dasset

AGENZIA REGIONALE STRATEGICA PER LD
SVILUPPO ECOSOSTENIBILE DEL TERRITORIOD

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITA CICLISTICA
REGIONE Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio
PUGLIA

di fruizione ecocompatibili
del patrimonio naturale
regionale

12. riduzione della quantita
di rifiuti prodotti
14. promozione del

cicloturismo

16. valorizzazione integrata
delle destinazioni turistiche

emergenti
Progettazione e Realizzazione di una 14. promozione del
realizzazione di azioni  |segnaletica specializzata cicloturismo
i marketin r I'indirizzamen I
dima .et 'g, :?_ef d ) ame ||toe' ovi 17. contribuzione alla
A comunicazione, informazione sulle ciclovie | ... . T, :

UNA MAGGIORE QUALITA | ~ i diffusione di stili di vita sani
DI VITA informazione e

educazione sul tema Definizione di un piano di 14. promozione del

della mobilita ciclabile |promozione della mobilita |cicloturismo

ciclistica che includa la __
17. contribuzione alla

realizzazione di un portale . . . .
P diffusione di stili di vita sani

partecipativo e divulgativo
e diun’app

Realizzazione di un sistema |14. promozione del
informativo territoriale cicloturismo

della rete degli itinerari I
g 17. contribuzione alla

diffusione di stili di vita sani

Incentivazione degli Concessione di contributi 14. promozione del
Enti Locali alla agli enti locali per la cicloturismo
redazione e attuazione |redazione di piani di

LA CREAZIONE DI UNA di strumenti di mobilita ciclistica

RETE CICLABILE SICURA, pianificazione della

ACCESSIBILE E DIFFUSA mobilita ciclistica

(Piani della Mobilita
Ciclistica Urbani e
Provinciali)

In riscontro al contributo fornito dal MATTM e relativo alle possibili interruzioni della continuita ecologica e riduzioni
di habitat nei casi in cui la realizzazione delle ciclovie necessitera ampliamenti dei sedimi esistenti, si precisa che e
stato fornito riscontro all'interno degli elaborati di piano relativi alla revisione del PRMC, in particolare
nell’Osservazione n. 15 Valutazione degli effetti - Riscontro alle osservazioni del MATTM. Di seguito si riportano i
chiarimenti e si precisa che la valutazione appropriata delle riduzioni di Habitat e Specie sara affrontata in fase di
attuazione del singolo intervento:
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Si segnala innanzitutto che in sede di revisione del PRMC la lunghezza dei tratti della Ciclovia Francigena che
necessiteranno ampliamenti si é ridotta passando dai precedenti 102 km agli attuali 81,75 km su una lunghezza
complessiva della ciclovia di 211,35 km. Si precisa, quindi, che I'impatto sulla componente “Biodiversita e reti
ecologiche” da parte di detta ciclovia, indicato nel cap. 7 del Rapporto Ambientale, sebbene classificato come
“moderatamente negativo (in coesistenza con effetti positivi)” in una valutazione comparativa degli effetti rispetto alle
altre ciclovie, non desta particolare preoccupazione come dettagliatamente indicato nel cap. 7, sebbene saranno da
approfondire le analisi relative ai limitati tratti in cui limitati ampliamenti interessano zone a fragilita alta/molto alta,
dettagliatamente indicati nel par. 5.7.1. Per tali tratti sara necessario valutare attentamente, in sede di attuazione,
Ieffettiva possibilita/opportunitd di realizzare tali ampliamenti. In ogni caso, sono stati indicati opportuni criteri e
misure per ridurre potenziali effetti negativi e per orientare gli approfondimenti di analisi da effettuarsi in sede di
successiva progettazione. All'interno della VINCA, invece, nessuna delle analisi effettuate per la Ciclovia Francigena,
per quanto limitate agli habitat, ha mostrato particolare criticita. Tale ciclovia, peraltro, interseca habitat tutelati dalla
Direttiva solo per un tratto molto piccolo (circa 23 km), senza particolari intersezioni critiche.

In relazione alla Ciclovia Adriatica, é pur vero che interseca aree ZSC e ZPS per una lunghezza totale che nella revisione
del PRMC é divenuta di 268,42 km, ma é anche vero che vi e un’unica intersezione degna di rilievo a scala regionale.
Tale intersezione, gia segnalata nella prima versione della VINCA, avviene con I’Habitat 6220* in territorio di
Mattinata. In tale tratto, di lunghezza inferiore a 1 km, e previsto un ampliamento della carreggiata esistente che
interferira con detto habitat. Tuttavia, come gia precisato nella VINCA (cfr. par. 4.3.13 della VINCA), essendo in tale
area I'habitat gia frammentato proprio in corrispondenza della viabilita esistente, con ulteriori margini di assenza di
habitat in prossimita dell’attuale tracciato, é possibile ritenere che I'ampliamento non causera perdita di habitat e che
possa risultare compatibile con le misure di conservazione sitospecifiche indicate nella VINCA a condizione che si cerchi
di realizzare 'ampliamento dal lato non interessato dalla presenza di habitat e che I'area di cantiere sia organizzata in
maniera tale da non comportare occupazione, anche temporanea, di aree coperte dall’habitat stesso. Si é comunque
raccomandato di effettuare maggiori approfondimenti in sede di progettazione dell’intervento.

Tali approfondimenti non potranno che essere fatti in sede di progettazione definitiva, sulla base, da un lato, di
indagini in situ finalizzate a verificare il reale stato dell’habitat e, dall’altro, di analisi di dettaglio sullo stato della
viabilita e i flussi di traffico.

Per le altre Ciclovie indicate non vi & motivo di anticipare in questa sede approfondimenti in quanto I’analisi condotta a
scala regionale non ha mostrato particolari criticita. Per es., relativamente alla ciclovia RP05, evidenziata
nell’osservazione, é pur vero che essa é la ciclovia che ha maggiore lunghezza delle intersezioni con le aree
appartenenti alla Rete Natura 2000 (circa 128 km sui 228 km di ciclovia), ma é anche vero che, come dettagliatamente
indicato nel RA, per tale ciclovia NON é previsto alcun ampliamento viario. Dei 228 km della ciclovia, infatti, circa 180
km saranno realizzati mediante semplici interventi di traffic calming su carreggiata esistente per una circolazione in
promiscuo mentre per i restanti 48 km sono previsti interventi di realizzazione di una ciclovia in sede propria ma
all’interno della carreggiata esistente, senza previsione di esproprio. In considerazione di cio, si ritiene che le misure di
mitigazione gia indicate siano sufficienti per garantire un adeguato livello di protezione ambientale differendo ulteriori
approfondimenti alla fase di progettazione dei singoli interventi.

In riscontro al contributo del MATTM circa la pressione antropica con I'ambiente marino-costiero, si evidenzia che
sono stati forniti i chiarimenti in fase di revisione del PRMC ed in particolare nell’Osservazione n. 6: Erosione costiera -
Riscontro alle osservazioni del MATTM e di seguito si riportano:

Allo stato attuale non é possibile fare delle previsioni quantitative sull’entita dei flussi turistici innescati dall’attuazione
del PRMC in quanto non esistono, al momento, dati di rilevazione del fenomeno del cicloturismo e della sua evoluzione
in Puglia. Tuttavia, come si é detto nel Piano di Monitoraggio, si confida di poter disporre, a breve, di dati significativi
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in merito, grazie al Protocollo d’Intesa firmato dalla Regione Puglia con I’Osservatorio sulla Bike Economy. Al di la di
previsioni quantitative, allo stato impossibili, si pud pero certamente affermare che I'attuazione del Piano favorira
I"'aumento del cicloturismo. Tali flussi, tuttavia, per ragioni che si sono giad ampiamente descritte nel cap. 7 del RA in
relazione alle due ciclovie che si svilupperanno lungo la costa, non saranno in grado di costituire significative fonti di
pressione sugli ecosistemi costieri. Inoltre, se si considera il fatto che al momento le pressioni principali su tali
ecosistemi sono costitute dal traffico motorizzato, soprattutto quello dovuto al pendolarismo balneare, e dal
conseguente fenomeno del parcheggio selvaggio e abusivo lungo la costa, la prevista creazione di ciclovie lungo la
costa costituira certamente un importante fattore di miglioramento rispetto alla situazione attuale. Tali percorsi,
infatti, costituiranno anche una valida alternativa per il pendolarismo balneare proveniente da insediamenti prossimi
alla costa, cosi riducendo auspicabilmente anche la pressione derivante dal traffico veicolare locale.

Valutazioni di maggior dettaglio, in ogni caso, potranno farsi solo in fase di progettazione dei singoli interventi anche
in relazione a quanto, nel frattempo, verra definito dai redigendi Piani Comunali delle Coste in merito alla concessione
delle aree demaniali e alla localizzazione dei servizi oltre che alla definizione dei percorsi di mobilita sostenibile. Le
ciclovie costiere, inoltre, in nessun caso comporteranno riduzione di habitat tutelati, come mostrato in dettaglio
nell’ambito della VINCA. Ad ogni buon conto, in sede di revisione del RA, nella sezione dedicata alla definizione delle
misure, dei criteri e degli indirizzi per la mitigazione degli effetti del Piano sulla componente ambiente marino costiero
all’interno del cap. 9 del RA, é stata inserita la previsione di specifiche misure che tengono conto delle preoccupazioni
espresse nell’osservazione. In particolare é stato previsto quanto segue: “Al fine di scoraggiare usi non sostenibili della
costa e, in particolare, I'incremento di pressione antropica in ambienti caratterizzati da elevata fragilita come dune
costiere, laddove gli interventi siano prossimi a tali aree sarebbe opportuno prevedere delle premialita potrebbero per
quei progetti che ne prevedano opere complementari di tutela e di conservazione (nel caso delle dune ad es. — mai
comunque interessate dalla localizzazione dei percorsi ciclabili — loro delimitazione con staccionate e cannucciate,
ecc.).”

In riferimento al contributo del MATTM relativo all’ampliamento del sedime stradale al fine di garantire che in fase di
cantiere non si verifichino eventi accidentali che potrebbero contribuire all'inquinamento delle falde o dei corpi idrici
superficiali, si fa riferimento a quanto esplicitato all’interno del Rapporto Ambientale in termini di consumo di suolo e
di contenimento dei possibili fenomeni legati all'inquinamento delle acque di falda. In particolare si riporta quanto
segue:

L’entita dell’laumento della superficie urbanizzata connessa all’attuazione del PRMC puo essere calcolata considerando
che il PRMC prevede la realizzazione di 2.296,80 km di percorsi lineari (al netto delle sovrapposizioni). Di questi, come si
e gia detto, 245,60 km (pari a circa il 10,7%) richiederanno ampliamenti della carreggiata esistente. Posto che la reale
estensione degli ampliamenti verra dettagliatamente calcolata nella fase di progettazione dei singoli interventi,
considerato che nel Piano é stata assunta una larghezza della ciclovia pari a 2 m per piste monodirezionali e 3 m per
quelle bidirezionali, ipotizzando una larghezza media di esproprio pari a 2 m, la superficie della nuova urbanizzazione
connessa all’lampliamento della sezione stradale sara pari a circa 49 ha. In sede attuativa andranno comunque
adottati tutti gli accorgimenti possibili affinché la progettazione riduca al minimo il consumo di suolo verificando nel
dettaglio i tracciati e le adiacenze con viabilita esistente.

Considerato che — secondo i dati del 2011 riportati sul Rapporto sul consumo di suolo in Puglia — a livello regionale la
superficie delle aree urbanizzate e delle infrastrutture ha un’estensione di 165.694 ha (pari all’8,6% della superficie
regionale), I'aggiunta, in un periodo di tempo abbastanza lungo quale sara quello per I'attuazione completa del PRMC,
di 49 ha fara incrementare la superficie urbanizzata sul totale del territorio regionale di circa lo 0,0025%. Tale
superficie sara piti o meno omogeneamente distribuita sul territorio regionale.
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E evidente, pertanto, che un incremento dell’ordine di millesimi nell’estensione della superficie urbanizzata non sard in
alcun modo significativo negli effetti che esso potra portare allo stato di qualita dei corpi idrici superficiali e sotterranei
secondo le griglie di significativita definite dal PTA e sopra riportate. Cio non toglie, tuttavia, che dovranno essere
poste in atto tutte le accortezze per ridurre quanto pil possibile I'estensione di tali superfici, come gia detto, e per
garantire che in fase di cantiere non si verifichino eventi accidentali in grado di costituire fonte di inquinamento delle
falde o dei corpi idrici superficiali.

In aggiunta, come gia detto nell’analisi di coerenza esterna, verifiche puntuali andranno fatte per verificare che
I’eventuale aumento delle superfici impermeabilizzate (nei casi di ampliamento della sede viaria) sia compatibile con la
normativa del PAl e non comporti aumento di pericolosita idraulica.

Nella fase transitoria di realizzazione degli interventi, I'apertura dei cantieri potrebbe causare rischi localizzati di
inquinamento delle acque, che, seppure limitati come entita in considerazione del tipo di lavorazioni coinvolte,
potranno essere comunque eliminabili/mitigabili attraverso I'uso di accortezze in fase di cantiere essenzialmente volti
ad evitare che scarti di lavorazione e/o materiali di cantiere possano essere idroveicolati in falda o in negli impluvi
superficiali. Cio potra essere fatto attraverso la:

- realizzazione di punti di stoccaggio dei materiali necessari per le attivita di cantiere in luogo e con modalita
adeguate ad evitare che possano essere idroveicolati in falda o negli impluvi superficiali;

- eliminazione dagli impluvi esistenti di tutti i residui di lavorazione e dei materiali di scarto delle lavorazioni e
trasporto degli stessi in luogo sicuro, dove é nullo il rischio di trasporto solido idroveicolato;

- realizzazione di depositi temporanei di terre e rocce provenienti da scavo in modo che siano evitati fenomeni
di ristagno delle acque.

Si ricorda, infine, la necessaria applicazione del R.R. n. 26 del 9/12/2013 recante la “Disciplina delle acque meteoriche
di dilavamento e di prima pioggia (in attuazione dell’art. 113 del D. Lgs. 152/2006 e ss.mm.ii.)” in particolare riguardo
la dimensione delle nuove superfici scolanti da realizzare.

Inoltre, sempre in riferimento al contributo del MATTM circa I'aumento della impermeabilizzazione con conseguente
effetto sul regime di scorrimento delle acque superficiali la quale dovra essere compatibile con la normativa del PAl e
non comportare un aumento localizzato di pericolosita idraulica, si riporta quanto gia espresso in fase di revisione del
PRMC ed in particolare nell’osservazione n. 4 Valutazione degli effetti in relazione alla pericolosita idraulica e
geomorfologica - Riscontro alle osservazioni del MATTM, si all’interno del Rapporto Ambientale. Di seguito si riporta:

Dal momento che le previsioni del PRMC sono di tipo strategico/prestazionale e non prescrittivo, solo in sede di
redazione dei progetti di intervento verra effettuata una definizione puntuale delle caratteristiche geometriche e
tipologiche delle opere anche sulla base di rilevazioni dei flussi di traffico. In considerazione di cio, al momento risulta
inutile effettuare valutazioni quantitative anche di massima dell’interferenza tra gli interventi del Piano e le aree
classificate con diversi livelli di pericolosita idraulica e geomorfologica presenti sul territorio regionale.

In ogni caso, gia nella prima stesura del RA (sia all’interno del cap. 4, in riferimento all’analisi di coerenza con il quadro
programmatico, sia all’interno del cap. 5, in riferimento all’analisi della componente suolo e rischi naturali e antropici)
si era chiaramente indicato quali sono le tipologie di aree che necessiteranno attenzione in fase attuativa (interferenze
dei tracciati con aree a diverso grado di pericolosita) e quali sono le norme di riferimento del PAl e del PGRA Il Ciclo che
dovranno essere seguite.

Per maggiore completezza in fase di revisione del RA tali riferimenti normativi sono stati ulteriormente precisati e
specifiche raccomandazioni sono state inserite all’interno del cap. 9 come misure, criteri e indirizzi per la mitigazione
degli effetti attesi sulla componente suolo e rischi naturali e antropici.
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[...]JCome gia puntualmente indicato nell’analisi di coerenza esterna, laddove i tracciati intersecano il reticolo
idrografico (alveo fluviale e aree golenali) o aree ad alta, media o bassa pericolosita idraulica la loro realizzazione
dovra essere coerente con gli obiettivi del PAl e del PGRA Il Ciclo. | progetti dovranno essere corredati da uno studio di
compatibilita idrologica ed idraulica, redatto sulla base di un rilievo di dettaglio dello stato dei luoghi, che ne analizzi
compiutamente gli effetti sul regime idraulico a monte e a valle dell’area interessata e confluisca nella proposta
progettuale munita di programma di misure preventive e protettive. Ulteriori limitazioni sono previste per la
realizzazione di manufatti edilizi (tra cui rientrano le velostazioni) per le quali andra verificata puntualmente la
localizzazione in relazione alle zone vincolate dal PAl. [..] Nel caso di intersezioni con aree a diverso grado di
pericolosita geomorfologica, gli interventi non dovranno aggravare le condizioni di instabilita e compromettere la
possibilita di realizzare le opere di consolidamento. | progetti andranno corredati da uno studio di compatibilita
geologica e geotecnica che ne analizzi compiutamente gli effetti sulla stabilita dell’area. Ulteriori limitazioni sono
previste per la realizzazione di manufatti edilizi (tra cui rientrano le velostazioni) per le quali andra verificata
puntualmente la localizzazione in relazione alle zone vincolate dal PAI.

Approfondimenti andranno effettuati in sede di progettazione, di concerto con I’Autorita di Distretto per I'ottenimento
del necessario parere di compatibilita.

In riferimento al contributo del MATTM circa la produzione di rifiuti, si riporta di seguito quanto gia espresso
all”interno del Rapporto Ambientale. Inoltre, si evidenzia che in fase di attuazione dei singoli progetti, saranno
compiutamente evidenziati i volumi di scavo e saranno indicate le modalita di recupero e riutilizzo degli stessi,
compatibilmente con il rispetto della normativa vigente (D.Lgs. 152/2006 e DPR 120/2017).

La realizzazione degli interventi infrastrutturali previsti dal Piano comportera un incremento della produzione di rifiuti
speciali, con prevalenza della tipologia Rifiuti delle operazioni di costruzione e demolizione. Considerata la produzione
di terre e rocce da scavo per la realizzazione delle opere e degli interventi infrastrutturali previsti, in virtt del principio
gerarchico di riduzione della produzione di rifiuti tracciato dalle norme comunitarie, si ritiene utile raccomandare che il
terreno di risulta sia destinato primariamente al riutilizzo (in conformita all'art. 185 del D.Lgs. 3 aprile 2006 n. 152, al
Decreto del Ministero dell’Ambiente e della tutela del Territorio e del Mare 10 agosto 2012 n 161 e all'art. 41 bis della
Legge 9 agosto 2013 n. 98, in base al campo di applicabilita) e secondariamente al recupero, limitando per quanto
possibile lo smaltimento in discarica. In secondo luogo si ritiene utile raccomandare che nell’attuazione degli interventi
venga preferito l'impiego di agglomerati riciclati per la realizzazione di sottofondi stradali e/o per la realizzazione di
strati di fondazione delle infrastrutture di trasporto e piazzali.

E. con riferimento a quanto osservato ai punti (01), (010), (011) e (012) derivanti dalle
azioni/interventi del Piano di cui alla suddetta lettera B, tenendo conto dell’analisi del
contesto di cui alla lettera C e degli obiettivi di cui alla suddetta lettera D

Rispetto a quanto espresso dall’Autorita Competente nell’Osservazione (0O1), si rimanda alla tabella allegata al
paragrafo D del presente capitolo, in cui sono stati messi a sistema gli obiettivi generali del PRMC con gli Obiettivi
Strategici e le Azioni e per ciascuno di questi sono stati individuati gli Obiettivi di protezione ambientale prefissati. In
guesto modo si potra maggiormente orientare, in un’ottica di sostenibilita e rispetto ambientale e territoriale, la
pianificazione sottordinata. Inoltre, all'interno del RA sono evidenziate a scala regionale le possibili interferenze che la
realizzazione delle singole ciclovie hanno sul territorio di riferimento.

Sicuramente a scala del singolo intervento sara possibile affrontare nel dettaglio i punti di forza e debolezza di
ciascuna opera, evidenziando criticita e sinergie rispetto al territorio.
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In riferimento all’Osservazione (010) posta dall’Autorita Competente, la quale evidenzia che gli effetti ambientali del

Piano non sono stati misurati, si chiarisce che gli stessi sono stati valutati in maniera qualitativa e non quantitativa, in
guanto parte dei dati relativi allo stato attuale sono di difficile deduzione a scala regionale. Basti pensare alla qualita
dell’aria che fa riferimento a date stazioni di monitoraggio o alla qualita dei corpi idrici. Inoltre, per quanto concerne la

componente suolo ed in particolare il consumo di suolo, si puo far riferimento a quanto evidenziato in risposta al

contributo del MATTM circa I'ampliamento del sedime stradale e a quanto riportato al capitolo 5.4 del RA.

In riferimento all’Osservazione (011) posta dall’Autorita Competente si riportano gli impatti durante la fase di

esercizio per le componenti indicate:

COMPONENTE AMBIENTALE

IMPATTI IN FASE DI ESERCIZIO

Salute e Benessere

Gli impatti riscontrabili sulla componente salute e
benessere e relativi alla fase di esercizio delle opere
previste dal PRMC possono essere considerati di lieve
entita e largamente positivi in quanto portano ad una
riduzione dell'incidentalita ciclistica, grazie alla
costruzione delle apposite infrastrutture e alla
implementazione dei sistemi di sicurezza stradale.
Inoltre, in fase di esercizio si avranno riscontri positivi in
termini di salute e benessere, grazie alla promozione di
stili di vita a scarso impatto ambientale, cosi come
evidenziato anche dall’'OMS.

In relazione ai disturbi derivanti dal rumore stradale,
I'impatto si ritiene di lieve entita, in quanto le ciclovie
saranno implementate lungo strada non ad elevata
percorrenza. Inoltre, la costruzione delle ciclovie andra a
garantire 'inversione modale, verso I'utilizzo di mezzi a
basso impatto acustico.

Flora fauna e biodiversita

Gli impatti sulla componente flora, fauna e biodiversita
possono considerarsi non lievi solo nel caso di nuove
realizzazioni. Si specifica che la maggior parte degli
interventi promossi dal PRMC prevedono I'adeguamento
delle infrastrutture esistenti, non il loro ampliamento
oltre il sedime stradale.

Le sottrazioni di habitat e specie, cosi come evidenziato
ai punti precedenti, sara opportunamente valutato in
sede di scala appropriata, cosi come evidenziato anche
all’interno del RA — obiettivi generali.

Rifiuti

Gli impatti attribuibili alla componente rifiuti si possono
considerare lievi e trascurabili, in quanto la realizzazione
delle ciclovie portera ad una maggiore attenzione da
parte degli stessi fruitori, evitando situazioni di
abbandono e degrado. Inoltre, le strutture destinate al
ricovero della biciclette, come le velostazioni, saranno
dotate di idonei contenitori per la raccolta differenziata,
in modo da evitare I'abbandono dei rifiuti lungo i cigli
stradali.
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In riferimento all’osservazione (012) promossa dall’Autorita Competente si evidenzia che per quanto concerne gli
effetti cumulativi legati all'incremento dei flussi turistici innescati dall’attuazione del piano si rimanda a quanto scritto
in risposta del contributo del MATTM, pag. 25 del presente documento “pressione antropica con I’ambiente marino-
costiero”.

Per quanto concerne gli effetti indiretti e cumulativi derivabili dall’attrezzamento delle aree di sosta e dalla necessita
di parcheggi nelle zone di interscambio, si rimanda a quanto esplicitato in sede di Rapporto Ambientale al paragrafo
7.4 inerente la realizzazione delle velostazioni, poiché le stesse sono dotate al minimo di:

e parcheggio bici coperto o altre forme di ricovero

e  servizi per gli utenti (aree di sosta attrezzate)

A tal proposito si evidenzia che la localizzazione delle velostazioni avverra nei principali nodi intermodali (stazioni
ferroviarie e fermate del trasporto pubblico locale), ossia in aree gia ampiamente urbanizzate, prevedendo quasi
esclusivamente piccole opere di ristrutturazione edilizia, per cui non sono prevedibili apprezzabili effetti ambientali
negativi.

F. allaluce di quanto osservato ai punti (06), (013), (014) e (015) dettagliare le misure di
mitigazione che si intendono adottare al fine di mitigare/ridurre gli impatti negativi di
cui alla lettera E, di favorire un maggior perseguimento degli obiettivi di cui alla lettera
D e risolvere le situazioni di interferenza di cui alla lettera B, indicandone la cogenza, le
modalita e le responsabilita della loro attuazione

In riferimento alle misure di mitigazione inserite nel RA del Piano, si riporta di seguito in modo esplicativo, I'elenco di
tutte quelle previste e di come le stesse mirano al raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita ambientale.

Inoltre, nell’ultima colonna si riporta I'indicatore di monitoraggio utile a controllare il raggiungimento degli obiettivi di
sostenibilita ambientale prefissati dal Piano, anche in relazione alle misure di mitigazione che si intende adottare.

Al fine di verificare |'effettiva bonta dell'indicatore, & opportuno che gli stessi vengano considerati a scala di
intervento, come quelli sul monitoraggio della qualita dell’aria e di inquinamento acustico, da circoscrivere
prettamente alla fase di cantiere dell’opera, momento in cui effettivamente possono verificarsi impatti potenziali sulla
componente analizzata. Si presuppone, inoltre, che per talune componenti (aria, rumore, salute, rifiuti) terminata la
fase di cantiere, gli impatti siano irrilevanti, propedeutici al miglioramento ambientale del contesto.

COMPONENTE MISURE DI MITIGAZIONE PREVISTE | CONTRIBUTO AL | INDICATORE DI
AMBIENTALE DAL PRMC RAGGIUNGIMENTO MONITORAGGIO
DEGLI  OBIETTIVI DI
SOSTENIBILITA

ARIA E FATTORI @M utilizzo di macchinari con |1. Riduzione delle |- Emissioni di gas
CLIMATICI motori conformi alla |emissioni inquinanti in |climalteranti (t/anno)
normativa vigente in |atmosfera nel settore dei

- Veicoli circolanti per
materia di riduzione delle |trasporti (SSS, QCE, MOB,

emissioni di gas e fumi |[SNSS, PRQA, PO FESR-
inquinanti; FSE)
@ utilizzo di  accorgimenti - Emissioni inquinanti da

combustibile, classe e
tipologia veicolo
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procedurali quali lo
spegnimento dei mezzi in
caso di sosta prolungata e
I'impiego di carburanti a
basso tenore di zolfo;
lavaggio dei pneumatici di
tutti i mezzi in uscita dal
cantiere  sulla  viabilita
ordinaria;

limitazione della velocita di
percorrenza dei mezzi di
cantiere;

copertura dei mezzi che
trasportano terre e rocce da
scavo con teli;
aspersione di acqua
mediante autocisterna sulle
strade non asfaltate nei
periodi siccitosi e/o con
scarsa umidita della
superficie stradale, al fine di
legare le polveri in modo
adeguato.

Piantumazione di essenze

arboree lungo i tracciati

traffico (ISPRA)

- superamento limiti
normativi concentrazioni

(ARPA)

RISORSE IDRICHE

Rispetto delle NTA del PAI
per le aree caratterizzate da
Alta-media-bassa
pericolosita geomorfologica
e/o idraulica;

realizzazione di punti di
stoccaggio dei
necessari per le attivita di

materiali

cantiere in luogo e con
modalita  adeguate ad
evitare che possano essere
idroveicolati in falda o negli
impluvi superficiali;

eliminazione dagli impluvi
esistenti di tutti i residui di
lavorazione e dei materiali
di scarto delle lavorazioni e
trasporto degli stessi in
luogo sicuro, dove e nullo il

rischio di trasporto solido

2. Contenimento delle
da fonti di
inquinamento diffuse su

pressioni

corpi idrici superficiali e
sotterranei (SSS, PTA)

- Progetti infrastrutturali che
interferiscono con il reticolo
idrografico superficiale (PAI

- Reticolo Idrografico
Autorita di distretto App.
Meridionale)

- Volumi correttamente

trattati e incanalati
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idroveicolato;
realizzazione di depositi
temporanei di terre e rocce
provenienti da scavo in
modo che siano evitati
fenomeni di ristagno delle
acque;
rispetto della normativa

vigente in materia di acque

meteoriche e di

dilavamento e di prima

pioggia
AMBIENTE premialita per progetti |3. Valorizzazione e |- Superficie di suolo non
MARINO COSTIERO coerenti con i |riqualificazione dei |ancora urbanizzata (a

criteri/indirizzi  progettuali
inclusi nelle linee guida del
PPTR per la qualificazione
paesaggistica e ambientale
delle infrastrutture, oltre
che per i progetti coerenti
con il Progetto Territoriale
Paesaggio
PPTR “La valorizzazione e

Regionale del

riqualificazione integrata dei
paesaggi costieri”.

paesaggi costieri ad alta
valenza naturalistica
definiti dal PPTR

16. valorizzazione
integrata delle
destinazioni turistiche

emergenti

permeabilita naturale)
interessate da infrastrutture
a distanza minore di 1 km
dalla linea di costa (km di
intersezione per singolo
intervento - % rispetto alle

opere previste)

SUOLO E RISCHI
NATURALI E
ANTROPICI

soluzioni progettuali che

prevedano, ove possibile,

I'adattamento di strutture e

5. contenimento  del
consumo del suolo (SSS,
SNSS, PPTR)

- Impermeabilizzazione del
suolo

- Superficie recuperata ai

infrastrutture esistenti al . . . . .
6.valorizzazione dei | dissesti
fine di evitare il consumo di . .
paesaggi rurali
suolo;
evitare la rimozione di [11.  Promozione  di
vegetazione esistente e |modalita di fruizione
prediligere suoli con scarsa |ecocompatibili del
copertura patrimonio naturale
utilizzo di materiali |regionale
ecocompatibili al fine di non
aumentare il grado di
artificializzazione dei
percorsi
INQUINAMENTO scelta di macchinari che, a |7. riduzione della |- Popolazione esposta da
ACUSTICO parita di prestazioni, siano |popolazione esposta al |[mappe acustiche strategiche
piu  silenziosi, e che |[rumore indotto da |e delle principali
comungque rispettino i limiti |traffico stradale (SSS, |infrastrutture (Comuni

imposti ai livelli di potenza

PQRA)

Agglomerati ed enti gestori)
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dal D.Lgs.262/2002;
svolgimento di operazioni di
regolare manutenzione dei
macchinari al fine di
verificare periodicamente i
malfunzionamenti riferiti
alle  emissioni rumorose
(cigolii, vibrazioni anormali,
)

silenziamento di tutte le
sorgenti fisse (es. cabinatura
dei compressori);
organizzazione del
cronoprogramma generale e
giornaliero del cantiere in
modo da rispettare le
prescrizioni previste dalla LR
3/2002 in

protezione

materia  di

dall'inquinamento acustico.

PAESAGGIO E
PATRIMONIO
CULTURALE

premialita per progetti che,
ipotesi
dimostrino di

attraverso
alternative,
aver ridotto le interferenze
negative con gli elementi
qualificanti il paesaggio
agrario presenti sui siti
interessati (muretti a secco,
alberature stradali e
poderali, ulivi monumentali
premialita per progetti
coerenti con i
criteri/indirizzi  progettuali
inclusi nelle linee guida del
PPTR per la qualificazione
paesaggistica e ambientale
delle infrastrutture, oltre
che per i progetti coerenti
con il Progetto Territoriale
Paesaggio Regionale del
PPTR “lLa valorizzazione e
riqualificazione integrata dei

paesaggi costieri”.

11. Promozione di
modalita di fruizione
ecocompatibili del
patrimonio naturale
regionale

16. valorizzazione
integrata delle
destinazioni turistiche
emergenti

- Progetti realizzati in
prossimita (distanza <1 Km)
di un bene tutelato dal D.
Lgs. 42/2004 (ex L. 1497/39)

(PPTR Regione Puglia)

- Progetti realizzati
allinterno o in prossimita
(distanza <1 Km) di un’area
tutelata dal D. Lgs. 42/2004
(ex L. 431/85) (PPTR Regione

Puglia)

- Progetti realizzati
allinterno o in prossimita
(distanza <1 Km) di aree
protette  (PPTR

Puglia)

Regione

- Progetti realizzati
allinterno o in prossimita
(distanza 1 Km) di aree di
pregio paesistico individuate
nel PPTR (PPTR Regione

Puglia)

- Progetti realizzati
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allinterno o in prossimita
(distanza 1 Km) di aree di
pregio paesistico individuate
nel PPTR per la struttura

idrogeomorfologica  (PPTR
Regione Puglia)
- Progetti realizzati

allinterno o in prossimita
(distanza 1 Km) di aree di
pregio paesistico individuate
nel PPTR per la struttura
ecosistemica ambientale
(PPTR Regione Puglia)

- Progetti realizzati
allinterno o in prossimita
(distanza 1 Km) di aree di
pregio paesistico individuate
nel PPTR per la struttura
antropica e storico-culturale

(PPTR Regione Puglia)

BIODIVERSITA  E
RETI ECOLOGICHE

@ in fase di

progettazione
esecutiva degli interventi di
cui al PRMC sara necessario
approfondire le analisi sulla
flora e fauna esistenti, al
fine di limitare al minimo le
possibili
eventualmente

interferenze ed
prevedere
misure di mitigazione e/o
compensazione ad hoc;

6.valorizzazione dei
paesaggi rurali

8. valorizzazione  del
patrimonio paesaggistico

11. Promozione di
modalita di fruizione
ecocompatibili del
patrimonio naturale
regionale

- Progetti infrastrutturali
realizzati all'interno in aree
forestali o con elevato grado
di naturalita (PPTR Regione

Puglia)

- Progetti infrastrutturali
realizzati entro la distanza di

1 km da aree forestali o con

elevato grado di naturalita
(PPTR Regione Puglia)

- Progetti infrastrutturali

realizzati all'interno di

un’area protetta (terrestre o

marina) (PPTR  Regione
Puglia)
- Progetti infrastrutturali

realizzati entro la distanza di
1 km da un’area protetta
(terrestre o marina) (PPTR
Regione Puglia)

- Siti Natura2000 interessati
da progetti infrastrutturali e
Siti Natura2000 con habitat
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prioritari  interessati  da

progetti infrastrutturali.

- Variazione della densita

infrastrutturale in Siti
Natura2000
- Progetti infrastrutturali

realizzati all'interno di Siti
Natura2000
marina)

(terrestre o

- Progetti infrastrutturali
realizzati entro la distanza di
1 km da un Sito Natura2000

(terrestre o marina)

- Perdita e frammentazione
di habitat (SIT PUGLIA DGR
2442 del 21.12.2018)

RIFIUTI

@M favorire al

massimo il
riutilizzo nell’ambito  del
cantiere delle terre e rocce
da scavo prodotte,
limitando il piu possibile lo
smaltimento in discarica

I'impiego di

agglomerati riciclati per la

favorire

realizzazione di sottofondi

stradali e/o per la
realizzazione di strati di
fondazione delle

infrastrutture di trasporto e
piazzali.

Implementare strategie di
sensibilizzazione alla
raccolta differenziata dei
rifiuti prodotti dai fruitori
delle infrastrutture

12. Riduzione della
guantita di rifiuti prodotti

SALUTE UMANA E
BENESSERE

Adeguata organizzazione del
cantiere, al fine di limitare
'aumento  del traffico

veicolare pesante

7. riduzione della
popolazione esposta al

rumore indotto da
traffico stradale (SSS,
PQRA)

13.riduzione del numero
di incidenti stradali e di
decessi in incidenti

stradali che riguardano i

- Superamento limiti
normativi concentrazioni
delle inquinanti monitorati

(ARPA)

- Popolazione esposta da
mappe acustiche strategiche
e delle principali
infrastrutture (Comuni

Agglomerati ed enti gestori)
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ciclisti - Valutare l'estensione della
. rete ciclabile  Regionale
14.  promozione  del ) &
. . (Sezione Infrastrutture)
cicloturismo

- Miglioramento accessibilita

territoriale (ISTAT)

15. valorizzazione
integrata  delle  aree
strategiche di attrazione |- Riduzione del numero di

turistica incidenti (ASSET)
16. valorizzazione

integrata delle

destinazioni turistiche

emergenti

17. contribuzione alla
diffusione di stili di vita
sani

G. sviluppare I'analisi delle alternative alla luce di quanto ai punti (07), (016) e (017),
tenendo conto del perseguimento degli obiettivi di cui alla lettera D e dell’analisi del
contesto di cui alla lettera C

DS3: si rammenta che la Dichiarazione di Sintesi dovra illustrare alla luce delle condizioni e
osservazioni contenute nel presente parere motivato, le ragioni per le quali sono state
effettuate le scelte di Piano, in considerazione delle Alternative possibili che erano state
individuate

All'interno del Rapporto Ambientale e stata sviluppata I'analisi delle alternative, prevedendo alternative scenariali e
alternative puntuali. Inoltre, come individuato nella Parte Il cap. 6 del Rapporto Ambientale I'individuazione delle
alternative deve necessariamente tener conto del raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita in merito alle varie
componenti ambientali la cui programmazione e definizione verra espletata meglio in fase attuativa dei singoli
interventi puntuali che dovranno seguire i precetti di carattere generale individuati al paragrafo D del presente
capitolo. Al paragrafo F del presente capitolo ¢ stata individuata la correlazione tra gli obiettivi di sostenibilita che il
Piano intende traguardare e gli indicatori di monitoraggio interessati ai fini del raggiungimento degli stessi.

L'alternativa scenariale 3 bis prevede la realizzazione del PRMC nella sua interezza; tale scelta viene considerata la
migliore anche alle luce delle considerazioni esposte ed affrontate nel parere motivato. Questo consente di
implementare la mobilita dolce all'interno del territorio regionale, privilegiando gli interventi che prevedono
I'adeguamento funzionale delle carreggiate esistenti, al fine di contenere gli impatti negativi derivanti dall’ulteriore
consumo di suolo. | percorsi, inoltre, implementano la conoscenza e lo sviluppo del patrimonio paesaggistico
regionale, mettendo in sicurezza i percorsi esistenti mediante anche la riconversione di strade a bassa densita di
traffico motorizzato.
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H. rivedere il piano di monitoraggio VAS, alla luce dell’analisi del contesto di cui alla lettera
C e degli impatti di cui alla lettera E, integrandolo con gli elementi mancanti di cui alle
osservazioni (018), (019) e (020), fornire, tenendo conto delle valutazioni di cui alle
lettere precedenti, indicazioni puntuali per i piani attuativi e le relative VAS, alla luce
delle osservazioni (06), (015)

Nella tabella di cui al paragrafo F, sono stati evidenziati gli indicatori di monitoraggio correlati agli obiettivi di
sostenibilita che il piano intende traguardare, oltre alle misure di mitigazione previste per ciascuna componente
ambientale interessata dal piano. Vengono individuati anche gli enti preposti al rilascio dei dati relativi all'indicatore
da monitorare.

Inoltre, si precisa che a scala appropriata saranno eseguiti i rilevamenti necessari a monitorare lo stato di contesto
ambientale (di difficile reperibilita e analisi su scala regionale), cosi come esplicitato nella narrativa di cui al paragrafo
F.

Gli indicatori di cui al piano di monitoraggio, ed esplicitati alla precedente lettera F, dovranno essere aggiornati con
cadenza triennale e raccolti dalla Regione Puglia/ASSET, che terra una banca dati aggiornata per evitare una
dispersione delle informazioni. Questo permettera agli enti preposti di analizzare i dati e di mettere in atto
meccanismi di retroazione per riorientare il Piano qualora si dovessero verificare incongruenze rispetto agli obiettivi
stabiliti o effetti negativi sull’ambiente.
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MISURE PREVISTE IN MERITO AL MONITORAGGIO

1. Premessa

La Legge Regionale 14 dicembre 2012, n. 44 e s.m.i. “Disciplina regionale in materia di valutazione ambientale
strategica” stabilisce, ai sensi dell’art. 13, comma 2, che “L’autorita procedente approva il piano o programma
completo del rapporto ambientale, della dichiarazione di sintesi e delle misure previste in merito al monitoraggio o,
qualora non sia preposta all’approvazione del piano o programma, li trasmette, unitamente alla documentazione
acquisita durante la consultazione e al parere motivato, all’'organo competente all’approvazione”: il presente
elaborato costituisce le Misure previste in merito al Monitoraggio di cui all’art. 15 della citata legge.

L'attivita di monitoraggio puo essere ricondotta all'insieme delle procedure e delle azioni finalizzate a fornire un
costante flusso di informazioni sullo stato di avanzamento del Piano stesso, sulla realizzazione degli interventi, sul
raggiungimento dei risultati attesi ed anche sugli effetti non previsti e, come previsto dalla normativa vigente in
materia di VAS, rappresentano un elemento estremamente utile per valutare la concreta attuazione del Piano ed
individuare le eventuali azioni correttive da attivare per garantire il pieno conseguimento degli obiettivi.

Obiettivo ultimo dell’attivita di monitoraggio €, dunque, quello di mettere a disposizione dell’Autorita responsabile del
Piano informazioni utili a supportare I'attivita decisionale ed, eventualmente, correggere in corso d’opera le scelte
programmatiche, qualora si riscontrassero esiti attuativi difformi dai risultati attesi.

Si specifica che i contenuti delle presenti Misure previste in merito al Monitoraggio sono tratti dal capitolo 10 del
Rapporto Ambientale definitivo.

2. Piani di monitoraggio correlati

Il Piano di Monitoraggio Ambientale (PMA) é correlato verticalmente con il PMA del Piano Attuativo 2015-2019 del
Piano Regionale dei Trasporti e con i PMA dei futuri Piani Urbani della Mobilita Ciclabile.

La correlazione al PMA del Piano Attuativo 2015-2019 del Piano Regionale dei Trasporti deriva dal fatto che il PRMC ne
e strumento attuativo per quanto attiene alla mobilita ciclistica. Il PMA del PRMC, pertanto, deve tener conto del PMA
del PA-PTR 2015-2019 - limitatamente alle parti riguardanti la mobilita ciclistica e gli obiettivi di sostenibilita
pertinenti — nonché, laddove disponibili, di eventuali rapporti di monitoraggio di tale piano.

D’altro canto, il presente PMA dovra correlarsi ai PMA dei futuri Piani Urbani della Mobilita Ciclabile provinciali e
comunali. Per essi, infatti, I’attuazione del PRMC contribuira a definire lo scenario di riferimento entro cui si
svilupperanno le azioni dei PUMC. Le azioni dei PUMC potranno, inoltre, determinare anche effetti cumulati e sinergici
con le azioni del PRMC di cui sara necessario tener conto. Ad esempio, gli effetti ambientali prodotti dalla
realizzazione di ciclovie urbane potrebbero cambiare in funzione della contemporanea realizzazione di tracciati
regionali che potrebbero rendere accessibili le reti urbane a flussi di persone molto maggiori.

Il coordinamento, in sede di redazione dei Rapporti di Monitoraggio, tra PA-PRT, PRMC e i vari PUMC sara, pertanto,
importante al fine di ottenere un quadro completo del perseguimento degli obiettivi di sostenibilita e degli effetti
ambientali dell’intera rete ciclabile multilivello realizzata.

Al fine di garantire tale coordinamento anche in fase di redazione del PMA si riportano di seguito gli indicatori del
PMA inclusi nel RA del PA-PRT 2015-2019 suddivisi in:

v Indicatori di monitoraggio per azioni del piano (che corrispondono a quelli che nel presente PMA abbiamo
definito “indicatori di performance”) — solo parte relativa al trasporto stradale.

v Indicatori di monitoraggio per obiettivi di sostenibilita (che corrispondono a quelli che nel presente PMA
abbiamo definito “indicatori di impatto e di contributo al raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita”).
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Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio

Sono evidenziati in rosso gli indicatori che riguardano, in toto o in parte, la mobilita ciclistica e che verranno ripresi nel

PMA del PRMC.

Azione di Piano

Mettere in sicurezza itinerari e punti neri sulla viabilita di
interesse regionale di cui sia rilevata la sistematica
pericolosita.

Adeguare le caratteristiche geometrico-funzionali della rete in
rapporto ai livelli di traffico attesi e sulla base della gerarchia

attribuita.

Realizzare parcheggi di interscambio presso le fermate del
trasporto pubblico su gomma e/o su ferro strategiche per
I’accesso ai grandi attrattori urbani o turistici, attraverso co-
finanziamento a favore degli enti locali o dei gestori delle
infrastrutture. Il PRT definisce i criteri per la scelta dei nodi
del TPL ove privilegiare la funzione di interscambio con I’auto
privata: il nodo deve essere accessibile da viabilita principale
e localizzato lungo gli itinerari convergenti sull’area centrale
di destinazione; la viabilita di accesso al nodo non deve
attraversare contesti sensibili dal punto di vista ambientale ed
insediativo; la dotazione di posti auto destinata
all’interscambio non deve compromettere I’equilibrio della
sosta nell’area dove il nodo & localizzato; devono essere
presenti livelli di domanda e offerta di TPL (su ferro o su
gomma) tali da giustificare la dotazione di sosta

Realizzare una rete integrata e sicura per la mobilita
ciclabile, attraverso interventi di adeguamento, messa in
sicurezza e segnaletica su assi strategici appartenenti ai

sistemi stradali di accessibilita regionale. In particolare, il PRT
assume i risultati del progetto Cyronmed (Cycle Route
Network of the Mediterranean) che individua gli itinerari
percorribili e gli interventi infrastrutturali necessari per
migliorarne la sicurezza e il confort della rete ciclabile
mediterranea in territorio pugliese. La priorita di
realizzazione degli interventi individuati & da attribuire a
quegli assi che integrano nel modo piu efficace la rete
ciclabile regionale, in un’ottica di intermodalita con i servizi

Promuovere I’'implementazione di servizi di mobilita
alternativa su strada da realizzarsi in aree sensibili dal punto
di vista ambientale; in particolare il PRT propone la
sperimentazione di servizi di car sharing da offrire agli utenti
della rete di trasporto collettivo regionale come “ultimo
anello” della catena di spostamento. | criteri di progettazione
dei servizi dovranno tener conto degli obiettivi di integrazione

tariffaria e funzionale con I’offerta complessiva di trasporto e

turistica a livello regionale.

Indicatori di monitoraggio Unita di
misura
Numero di incidenti, N incidenti
morti e feriti sulla rete stradali,
stradale in Regione morti e feriti
Qualita delle condizioni Flussi,
di deflusso sulla rete velocita,
stradale densita
Indice di dotazione della % su base
rete stradale nazionale
Impatto sulla mobilita Veic*km,
veic*ora
Livello di servizio della km/h
rete
Miglioramento minuti
dell’accessibilita
territoriale
Miglioramento
dell’accessibilita verso gli minuti
ambiti paesaggistici e i
distretti industriali
Numero di posti auto a
disposizione della
funzione di interscambio Numero di
tra sistemi di trasporto e posti auto
in particolare tra
trasporto pubblico e
trasporto privato
Estensione della rete
cilcabile
regionale cosi come Km di rete
previsto dal ciclabile
Progetto Cyronmed
Estensione della rete di
car sharing e dei servizi N° di vetture
di car pooling in regione in car sharing
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Produrre servizi di infomobilita per assistere gli utenti della
rete stradale nella scelta degli itinerari di accesso a nodi di

Estensione delle reti di
infomobilita negli ambiti

N° di centri
di produzione

trasporto (porti, aeroporti, stazioni, parcheggi), poli urbani e nei nodi di delle
funzionali di interesse regionale e sovraregionale (ospedali, trasporto regionali informazioni
fiere, ecc.), aree di interesse turistico. per la
mobilita
Promuovere la diffusione di forme di “mobilita alternativa” N° di
attraverso I’istituzione e la formazione di mobility manager Diffusione dei mobility mobility
d’area e aziendali e il supporto organizzativo, metodologico e manager aziendali a manager
strumentale alla fase iniziale di iniziative quali il car pooling servizio delle aree aziendali e di
in aree a particolare valenza strategica regionale (grandi poli industriali, produttive e addetti
funzionali, distretti produttivi). di servizio gestiti

Realizzare collegamenti ferroviari dagli aeroporti di Bari e
Brindisi verso i principali poli dei rispettivi bacini di influenza,
per assicurare I’adduzione alla modalita aerea.

Potenziamento di
infrastrutture portuali -
Incremento dei flussi di

merci e passeggeri in
entrata alle infrastrutture
portuali

Pass/anno e
t/anno

Tabella 1 Indicatori monitoraggio per azioni del Piano (2009-2013 e 2015-2019) — solo parte relativa al trasporto
stradale. Fonte: Rapporto Ambientale del PA-PRT 2015-2019.

MOBILITA

IS (el Obiettivi specifici Indicatori di monitoraggio iz di
misura
Modernizzare i servizi di trasporto N di it tati
pubblico di passeggeri al fine di umero di passeggeri trasportati
. . . dal servizio di trasporto pubblico Pass/anno
assicurare una maggiore efficienza e una| ; ° -" o
migliore qualita del servizio offerto.
(SSS)
Incidenti in ambito stradale N/veicoli*k
extraurbano e urbano m
s L . N/1000
Mortalita per incidenti incidenti
Assicurare il continuo innalzamento incidenti con mezzi pesanti N
degli standard di sicurezza (PGT) incidenti con mezzi trasporto N
sostanze pericolose coinvolti
. . Numero di progetti direttamente
Rispondere in finalizzati all’incremento della |N

maniera
ecosostenibile alle
esigenze di mobilita
di persone e merci
espresse dal
territorio regionale
per garantirne uno
sviluppo armonico,
sinergico e
integrato con le
risorse ambientali e
paesaggistiche,
anche al fine di
contrastare la
marginalizzazione
delle aree interne.

sicurezza del trasporto stradale

Creare una forte integrazione di
infrastrutture e di servizi di trasporto
multimodale tra i terminal di
transhipment - che entreranno a
regime nel Mezzogiorno nei prossimi
anni e le regioni italiane del Nord e
quelle europee (PGT)

Numero di passeggeri e di
tonnellate merci trasportati dal
sistema portuale in un anno

Pass/anno e
t/anno

Potenziare i sistemi della portualita
pugliese con specifico riferimento alle
infrastrutturazioni, agli interventi
“dell’ultimo miglio”, al rafforzamento
della retro portualita; (PO FESR)

Numero di passeggeri e di
tonnellate merci trasportati dal
sistema portuale in un anno

Pass/anno e
t/anno
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Potenziare i sistemi aeroportuali con
riferimento al miglioramento della
qualita dei servizi ed alla maggiore Numero di passeggeri e di Pass/anno e
integrazione con gli altri servizi ed tonnellate merci trasportati dal t/anno
infrastrutture di trasporto regionali sistema aeroportuale in un anno
puntando essenzialmente, allo sviluppo
della filiera aeroportuale ed alla sua
completa accessibilita; (PO FESR)
Potenziare il sistema ferroviario
interregionale ed intra-regionale (con Numero di passeggeri e di Pass/anno e
specifico riferimento al rafforzamento | tonnellate merci trasportati dal t/anno
ed al collegamento dei corridoi sistema ferroviario in un anno
internazionali di trasporto n. 8 con I’Est
Europa e n. 1 con la Campania e il
Tirreno): (PO FESR)
Realizzare sistemi di controllo e
monitoraggio della qualita dei servizi di
trasporto nella regione, nonché la Numero di passeggeri del trasporto | Pass/anno
connessione/ accessibilita delle aree pubblico
produttive, dei sistemi urbani e dei
centri minori alle reti principali. (PO
FESR)
Potenziare e innovare le reti e i servizi
di trasporto pubblico urbano ed extra-
urbano e sviluppare infrastrutture e per | Numero di passeggeri del Pass/anno
la mobilita accessibile ed ecosostenibile | trasporto pubblico e qualita del
(rete ciclabile regionale, veicoli a basso | servizio percepito
impatto ambientale per il trasporto
pubblico locale, ecc). (PO FESR)
Ridurre il numero di decessi dovuti a :c\lur_nfaro di incidenti, mor_ti € N incidgnti
incidenti stradali (PGT) erly sul!a rete 'stradale in stradf";lll,
Regione in ambito urbano ed morti e
extraurbano feriti
Emissioni di PM10, NOx, per i .
Ridurre le diversi modi di trasporto kg/giorno
emissioni dei Emissioni di PM10, NOx, nelle zone
principali Ridurre le emissioni inquinanti dovute ai | di applicazione del piano di kg/giorno
inquinanti e dei trasporti al fine di minimizzare gli risanamento, per i diversi modi di
gas serra (CO2, effetti negativi sulla salute umana e/o | trasporto
< N20, CH4) sullambiente. (SSS) Percorrenze veicoli sulla rete }c/kenl]c(glorno)
= regionale
Percorrenze veicoli sulla rete Veic(giorno)
interne alle zone di risanamento *km
Garantire che le concentrazioni di NO2, | Concentrazione inquinanti pg/m3
co,
benzene, SO2, PM10 e O3 nell’aria Emissioni di PM10, NOx, per i Ka/ai
rientrino nel limiti fissati dal DM diversi modi di trasporto g/giorno
e O ayce, o, | Emsons v, o e |
99/30/CE. Dir ’ zone di apphcazm_ne_del piano _dl_ kg/giorno
2002/3/0’5) : risanamento, per i diversi modi di
; trasporto
Percorrenze veicoli sulla rete }c/kenl]c(glorno)
regionale
Percorrenze veicoli sulla rete Veic(giorno)
interne alle zone di risanamento | *km
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Ridurre le emissioni da traffico
autoveicolare nelle aree urbane
(PRQA)

Emissioni di PM10, NOx, nelle
aree urbane, per i diversi modi di
trasporto

kg/giorno

Percorrenze veicoli nei centri
abitati della regione e in
quelli interni alle zone di
risanamento

Veic(giorno)
*km

Raggiungere livelli
di qualita dell'aria
che non
comportano
impatti negativi
significativi per la
salute umana e gli

Incrementare la quota di trasporto
pubblico (PRQA)

Numero passeggeri per modalita
di trasporto pubblico

n pass/anno

% |
Passeggeri per Kilometro per Zﬁzso km
modalita di TPL
n persone/
Diversione modale da auto a TPL | anno

Mantenere e ripristinare gli habitat

Natura2000 con habitat prioritari
interessati da progetti
infrastrutturali.

ecosistemi Percorrenza totale utenza Pas*km anno
ferrovia attratta dall’auto
Estensione della rete ciclabile Km di rete
Favorire e incentivare le politiche di regionale cosi come previsto dal | ciclabile
mObIllté SOStenibiIe (PRQA) Progetto Cyronmed
Percorrenza totale utenza Pas*km anno
ferrovia
Tutelare/
< ripristinare lo stato | Ridurre le interferenze con la difesa, la | Progetti infrastrutturali che
8' quali/quantitativo | sistemazione e la regolazione dei corsi | interferiscono con il reticolo %
2 della risorsa idrica |d’acqua. (PAI) idrografico superficiale
Contrastare il
o | degrado del suolo,
3 responsabili dei Proteggere il suolo dall'inquinamento e m2
2 processi di dal degrado (desertificazione, erosione, | Impermeabilizzazione del suolo
desertificazione |ecc.) (OS PO FAESR)
Progetti infrastrutturali N e km
realizzati all’interno in aree infrastruttura
forestali o con elevato grado di | lineare
naturalita
. . . .| Progetti infrastrutturali realizzati| N e km
Proteggere e ripristinare gli habitat e i | gn¢rg |4 distanza di 1 km da aree | infrastruttura
sistemi naturali. (SG) forestali o con elevato grado di | lineare
. naturalita
Ridurre la
pressione Progetti infrastrutturali N e km
antropica sulle realizzati all’interno di un’area | INTrastruttura
aree naturali causa protetta (terrestre o marina). lineare
di perdita di
biodiversita Progetti infrastrutturali N e km
realizzati entro la distanza di 1 | infrastruttura
km da un’area protetta lineare
(terrestre o marina)
Siti Natura2000 interessati da
progetti infrastrutturali e Siti Ne %
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naturali e le specie selvatiche in modo Yariazione della_der}s_itél km/Km2 e %
da permetterne uno stato di infrastrutturale in Siti
conservazione favorevole nella Comunital Natura2000
(Dir. 92/43) Progetti infrastrutturali N e km
realizzati all’interno di Siti infrastrutt.
Natura2000 (terrestre o marina). | lineare
Progetti infrastrutturali realizzati| N e km
entro la distanza di 1 km da un infrastrutt.
Sito Natura2000 (terrestre o lineare
marina)
Perdita e frammentazione di Igmzie mi di
habitat arriera
Progetti realizzati in prossimita | N, Km e Ha
(distanza <1 Km) da un bene |di infrastrut.
tutelato dal D. Lgs. 42/2004 (ex | interferenti
L. 1497/39)
N, Km e Ha
Progetti realizzati all’interno o | di
in prossimita (distanza <1 Km) da | infrastrutt.
un’area tutelata dal D. Lgs. interferenti
42/2004 (ex L. 431/85)
N, Km e Ha
Progetti realizzati all’interno o in _d' lnfrastru_t.
_ prossimita (distanza <1 Km) di | Interferenti
;(' aree protette
% N, Km e Ha
g Tutela: Progetti realizzati all’interno o | di infrastrut.
O | mantenimento e in prossimita (distanza <1 Km) | interferenti
= valorizzazione di aree di pregio paesistico
@ della qualita Conservare i caratteri che definiscono  Hodividuate nal DDTR
o o . N . . N, Km e Ha
(@) paesaggistica I"identita e la leggibilita dei paesaggi Progetti realizzati in prossimita |di infrastrut
Q del territorio al fine di tutelare le dis%anza <1 Km dapun bene |e interferen.ti
g preesistenze significative ed i relativi gutelato dal D Lg)s 42/2004 (ex
é contesti (CEP, PUTT e PPTR) | 1407 720)
fa N, Km e Ha
Progetti realizzati all’interno o | di
in prossimita (distanza <1 Km) da | infrastrutt.
un’area tutelata dal D. Lgs. interferenti
42/2004 (ex L. 431/85)
N, Km e Ha
Progetti realizzati all’interno o in fj'
prossimita (distanza <1 Km) di | Infrastrutt.
aree protette interferenti
N, Km e Ha
Progetti realizzati all’interno o in| di
prossimita (distanza 1 Km) di infrastrutt.
aree di pregio paesistico interferenti
individiiate nal PPTR
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E

Tutelare/
ripristinare lo stato
qualitativo delle
acque marine e di

Ridurre il consumo del suolo, in

Superficie di suolo non ancora

% rispetto

g
[ae
E transizione particolare nelle aree piu sensibili e urbanizzata (a permeabilita
a nella fascia costiera, da parte di naturale) interessate da alle opere
QG Proteggere le coste | attivita produttive, infrastrutture e infrastrutture a distanza minore | Previste
dai fenomeni attivita edilizie (SAAI) di 1 km dalla linea di costa
erosivi
Evitare la Ridurre la produzione e la pericolosita
generazione dei |dei rifiuti in particolare attraverso
Ig rifiuti e aumentare | I’adozione e lo sviluppo di tecnologie
T | l'efficienzanello | pulite Sviluppo tecnologie pulite N e ton
o | sfruttamento delle rifiuti
risorse naturali
Evitare, prevenire o Evitare e ridurre _iI rumore ambientale Popolazione esposta per Ii_vgllo_ n persone
ridurre gli effetti Iaddovg necessario e, |n_pgrtlcolare, sonoro totale e per modalita di per livello
nocivi allorché i livelli di esposizione possono | trasporto
dell'esposizione al |avere effetti nocivi per la salute Sorgenti controllate
rumore ambientale | Umana, e conservare la qualita (Infrastrutture trasporto) per le |n
acustica  dell’ambiente  quando quali si & verificato almeno un
questa € buona. superamento dei limiti
Ridurre la percentuale della Popolazione esposta per livello n persone
popolazione esposta a livelli eccessivi sonoro totale e per modalita di per livello
di rumore (SAAI) trasporto
Ridurre l'inquinamento acustico dovuto | Redazione della caratterizzazione n
ai trasporti, sia all'origine sia tramite acustica degli intorni aeroportuali
misure di attenuazione, per garantire
livelli globali di esposizione che non Uso di manto stradale
incidano sulla salute umana. (SSS) carrabile drenate e km
fonoassorbente
Redazione della caratterizzazione n
acustica deqli intorni aeroportuali
Promuovere programmi d’intervento Redazione mappe acustiche o
finalizzati alla riduzione dell’impatto | mappe strategiche e adozione di | n
acustico piani d’azione ai sensi del D.Lgs
104 /08
Ridurre le
emissioni di gas
g climalteranti Limitare le emissioni di gas climalteranti| Veicoli circolanti per
8 strategie di dei trasporti (CPC) combustibile, classe e tipologia N per classe
adattamento veicolo
Emissioni di PM10, NOx, per i
diversi modi di trasporto
L Emissioni di PM10, NOx, nelle
= . - : . .
2 o . o zone di applicazione del piano di | kg/giorno
= Individuare e prevenire pericoli per la risanamento, per i diversi modi di
‘Lﬁ salute legati a fattori ambientali (SEAS)
Popolazione esposta al rumore N persone
z per livello
’% Uso di manto stradale km
< Tutelare la carrabile drenate e _ _
o) salute Incidenti con morti o feriti in N/veicoli*k
3 pubblica e ambito stradale extraurbanoe | m
e ;
assicurare la Ridurre il numero di decessi dovuti a Mortalita per incidenti ,h,'ﬁgggt,
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qualita della incidenti stradali (PGT) Numero di progetti
vita direttamente finalizzati | N
all’incremento della sicurezza
Numero di iniziative promosse
Migliorare la comunicazione sviluppando | di sensibilizzazione del n/anno
la sensibilizzazione, la comunicazione pubblico alle problematiche
riguardo ai rischi, la formazione e ambientali
I’istruzione (PEAS)
Attivita di comunicazione n/anno
: o Estensione della rete ciclabile Km di rete
Garar_wtlre accessibilita alle utenze regionale cosi come previsto dal | ciclabile
deboli Progetto Cyronmed
Pervenire a livelli sostenibili di consumo per tipologia di Ktep/anno
consumo di eneraqia nei trasporti (SSS) combustibile per trasporto su
Predisposizione di programmi a livello Valutare I'estensione della rete | Km di rete
locale finalizzati a favorire ciclabile ciclabile
I’interscambio fra mezzo privato e Numero passeggeri per modalita | n pass/anno
Ridurre i mezzo pubbllc_o,_ln_dlwduando siti .
. d’interscambio in ingresso alla citta,
consumi | prevedendo anche specifiche forme di ass*km
specifici di tariffazione. Passeggeri per Kilometro per b
< energla Ampliamento delle aree ciclo-pedonali, | modalita di TPL anno
9 | e l'utilizzo delle introduzione di sistemi di car-sharing,
u fonti car-pooling e taxi collettivi.
(I energetiche Introduzione della figura del Mobility
fossili manager. (PEAR)
Interventi realizzati nekm
Percorrenza totale utenti %
Miglioramento della rete e delle Percorrenza utenza ferrovia %
interconnessioni relative al servizio attratta dall’auto;
ferroviario (PEAR) Miglioramento accessibilita minuti
Incremento della competitivita della
rete ferroviaria rispetto al trasporto su te
gomma anche nell’ambito del trasporto | Tonnellate di merci trasportate | %tferro/tgo
merci e razionalizzazione della su ferro mma
domanda offerta di autotrasporto.
(PEAR)
o Calcolo emissioni PM10 e NOx nei :
z centri abitati per tipologia di kg/giorno
& Popolazione esposta al rumore n persone
) per livello
= Ridurre I’impatto del trasporto sull’ambiente urbano e la Percorrenze veicoli in ambito veic * km
& salute pubblica (AC) Numero di incidenti, morti e N |nC|d_ent|
o feriti sulla rete urbana stradali,
= marti e feriti
Uso di manto stradale K
. m
carrabile drenate e

Migliorare I’attrattivita del territorio regionale, anche
turistica, attraverso la valorizzazione delle risorse
naturali, culturali e paesaggistiche per uno sviluppo in
chiave sostenibile (PO FESR)

Presenze su

Intensita turistica 100
residenti

Flussi turistici per modalita di N per s
modalita

trasporto

Tabella 2 Indicatori di monitoraggio per obiettivi di sostenibilita del PMA del PA-PRT 2015-2019 (in rosso le parti
che si riferiscono in toto o in parte alla mobilita ciclistica). Fonte: Rapporto Ambientale del PA-PRT 2015-2019.
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Com’ée facile notare dalle tabelle che precedono, I'unico indicatore relativo alla mobilita ciclabile, utilizzato sia tra gli
indicatori di realizzazione (tabella “Indicatori di monitoraggio per azioni del Piano”) che tra gli indicatori di
impatto/contributo (tabella “indicatori di monitoraggio per obiettivi di sostenibilita”) del PMA del PA-PRT 2015-2019 &
“Estensione della rete ciclabile regionale cosi come previsto dal Progetto Cyronmed”, misurato in “km di rete
ciclabile”. Tale indicatore € al momento in fase di rilevazione. Il rapporto di monitoraggio periodico del PA-PRT 2015-
2019 non g, tuttavia, stato ancora prodotto.

L'indicatore sopra menzionato (estensione della rete ciclabile regionale) verra inserito nel PMA del PRMC, togliendo i
riferimenti al progetto Cyronmed dal momento che la rete degli itinerari previsti dal PRMC costituiscono
approfondimenti e ulteriori specificazioni della rete inizialmente prevista da tale progetto. Nel PMA, inoltre, tale
indicatore verra differenziato a seconda che si riferisca a ciclovie appartenenti al Sistema Nazionale delle Ciclovie
Turistiche, ai tracciati Eurovelo e agli altri itinerari regionali. Cio in considerazione delle differenti priorita regionali per
la loro realizzazione e dei presumibili scenari attuativi di Piano.

3. Indicatori

Gli indicatori sono stati scelti secondo i criteri della significativita (indicatori rappresentativi degli obiettivi e dei
fenomeni da analizzare), della misurabilita (indicatori popolabili e possibilita di eseguire misurazioni periodiche), della
comprensibilita e della comunicabilita rispetto ai diversi tipi di utenti per garantire trasparenza.

Per ciascuno degli indicatori & specificata I'unita di misura da utilizzare e la fonte del dato. Data la natura del Piano,
nella maggior parte dei casi si e ritenuto opportuno associare ad un indicatore quantitativo anche la produzione di una
cartografia che consenta la localizzazione degli interventi portati a compimento. | dati dovranno convergere all’interno
del Sistema Informativo Territoriale della rete dei percorsi, previsto dal PRMC.

Gli indicatori dovranno essere aggiornati con cadenza triennale e raccolti dalla Regione Puglia/ASSET, che terra una
banca dati aggiornata per evitare una dispersione delle informazioni. Questo permettera agli enti preposti di
analizzare i dati e di mettere in atto meccanismi di retroazione per riorientare il Piano qualora si dovessero verificare
incongruenze rispetto agli obiettivi stabiliti o effetti negativi sull’ambiente. Lo stesso Ufficio avra la responsabilita di
redigere un Report di monitoraggio con cadenza almeno triennale, che verra pubblicato nel sito web dell’Autorita
Procedente; di tale pubblicazione verranno direttamente informati i soggetti competenti in materia ambientale. Sara
auspicabile un coordinamento, in sede di redazione dei Rapporti di Monitoraggio, tra PA-PRT, PRMC e i vari PUMC al
fine di ottenere un quadro completo del perseguimento degli obiettivi di sostenibilita e degli effetti ambientali
dell’intera rete ciclabile multilivello realizzata.

| soggetti responsabili dell’attuazione del PRMC e del suo monitoraggio saranno, in ottemperanza a quanto
specificatamente previsto dalla LR 1/2013, art. 3, co. 4, lett. a), la Sezione Mobilita Sostenibile e Vigilanza TVPL della
Regione Puglia e I’Agenzia regionale Strategica per lo Sviluppo Ecosostenibile del Territorio (ASSET). Essi, pertanto,
dedicheranno personale interno e/o stipuleranno appositi contratti per lo svolgimento delle attivita di monitoraggio
previste nel presente PMA.

3.1 Indicatori di contesto

Come gia anticipato, questa sezione del PMA é stata aggiunta in sede di riscontro alle osservazioni pervenute durante
la consultazione pubblica. Nell'ottica di un auspicabile coordinamento, in sede di redazione dei Rapporti di
Monitoraggio, tra PRMC e PA-PRT (di cui il PRMC costituisce Piano Attuativo), si ritiene necessario che per questa
sezione il PRMC utilizzi gli stessi indicatori del PMA del PA-PRT. Si &, pertanto, deciso di utilizzare gli indicatori definiti
dal Piano di Monitoraggio Integrato del PA-PRT 2015-2019 di recentissima redazione (luglio 2020). Tuttavia, dal
momento che & in corso I'aggiornamento del Piano Attuativo del PRT e che nell’lambito della VAS di detto Piano
potrebbero essere definite delle modifiche al PMA del PA-PRT precedente, gli indicatori di seguito riportati (desunti in
maniera integrale dal Piano Monitoraggio Integrato del PA-PRT 2015-2019) devono intendersi come puramente
indicativi. In sede di attuazione del PMA del PMRC essi dovranno, infatti, essere modificati in accordo con le eventuali
modifiche introdotte nel PMA del nuovo PA-PRT.
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Di seguito gli indicatori di contesto del Piano Monitoraggio Integrato del PA-PRT 2015-2019.

1. INDICATORI DI CONTESTO - SUOLO

Trend
Il quadro conoscitive sul consumo & suolo & disponibile grazie 8i dani aggiomati anrusimente da parte del SNPA [Sisiema
J la I o edin , dalla lla At i rofi il i i
a.el tervitonio i suolko del SNPA Lindicat, ."" he:um'.aadM-_w ] f'"'"‘_"_ L Carta Narionabe cel
1 del di suolo nel tempo in una certa superficie ed & calcol Consume di Suols ~flete
Ha percentuale risult ante dal rapporto tra 8 variaione del such i i periodo tesnpor e (2016-2017] ed il des Referenti per il
..I—Iﬂmm'm % 2oie-2017 sulo conswmata al tempa inidale T (2016). | dati aggiormati al 2017 sono i dalka Carta Nack Con i Sudlo + moritoraggio del tenitodio
& sono stati rielaborati sl fine di calcobare Pindicat i | comuni che b ! “consume 6 suolo rero” i oo ki
sana 67 su 258, m il uperiore 3 1.255% & pan a 81. La valutasone deffirdicatore si pud [SKPA] SERAJATPA Pugha
it endere negativa, in quanto, a livello regionale, i dati i del i suolo tra g anri 2016 e 2017 pari
a circa 411 Ha, dirca lo 0,02% della superficie della regione Puglia. LCS risulta a fvelio regionale pari allo 0,25%, in linea con
l'incremento ottenuto negh anni 2015-2016 (0L26%)
Lindicatore definkcn la distriburions delle diverse dassi di wso del suolo nel territorio reglonale, | dath eden i
che il territoria pugliesse & fortemente caratterizzato dall'utilizzo agricolo del susla, destinato maggionmente 2 o and Cover
Usodel sualo. Ha 2007 [sominativi, vigreti, uliveti e sistemicoliurali permanenti; spicca la presenza di frutteti nell'ares a nord della casta L= N [P ‘_N;L“ gl
occidentale. Si evidenzia la presenza di boschi 6 conifere lungo il Rorale occidentale e di boschi di latifoglie ai piedi
dell'enimotema murgiano.
La Superfide Agricola Utilizzata {SAU} rappresenta lasuperfice delle azsiende agricole ccoupata da seminativi, orti
T — fomikan, arboreti @ colture permanenti, prati e pascoli
Asiende & Superfice Agricala T peviodo tempocale |- PO & 18 regione in ialia con il maggior numero ciaciende sgricole, mentre si colloca al secondo posto fdopo - ARPA Puglia su
Utilizeata |SMT) e gy Sicilia] per la Superfice Agricola Utiirzata (SAU) pari @ dres 1285290 ettari, corispondente ol 66% del territoria regionale. & elaborazione o dati STAT
L'aralisi dei dati mettein evidenza la significativita dei settori di produzione di olio e vino che costituiscono oltre F80% delle
superid agricole uiilizzate per produdon] intensiee in Pugha,
ARPA Puglia su
Utilizzo di pratiche agricole a bassoimpatto ambientale rispetto alla totalitd cella superficie destinata acoltivazione agricola, La elaborazione di dati
Adiende agricole che praticano — _ Pughia con 6.96% operatori certificati e 200,693 ettari o superficie coktivata con metodi biologid, di cui 60,249 ettarl 6 SAU in 5 io eg
agricoltura biologica [conversione dal metodo traditienale al biologico nell'anrata 2014, Fughiese sull'Agricoltura
Biokogica della Regione
Fuiglia
i a Sk i toek (ot quel in esercitio) lornendo,
i i sl di ré i, sulla perdita di suolo, sulle modificaziond i paesaggio o sulle possibil
ioni i i i i con falde acquifere e con gl ambiti &i ricarica di pozai e sorgenti).
i = G connesd i . i con § o et =t
U he dovaste a s e i, che possono comportae lenomend eroshd e movem entl franosi del frontl e dei
[versanti interessati ivith di cava. L't tivitd i q i altri fenomeni di degrado.
i alla i e & polveti o al p e pops q dell aria e delle aeque. La
, 58 3 considera che la Puglia si pone ai primi post tra e Regioni § v quantith di iabe Eapide
estratio e per numero di cave,
[Ulteriore efemento di citidts ambi e ramnero di crve dismesse, Lo cive pugliesi rappresentano
circail 7,5% delle cve nazionali. La Puglia & Ia S Regione in Italia pes numero di cave autorizzate. Se si vanna a guardare con ARPA Puglia s
Mdmdmhﬂ'ﬂdll i 2013 apg dettaglio b 013§ distribuzione pii o meno delle 399 cave nelle diverse provinor, 2 elaborazione dati del
eategoria (cove) 11032015 [variahile tra un minimao nel territorio d Brindisi dove si rovana localizzate appena @ 10% delle cve pugliesi ed un massimo in Senvinio Atthvith estrattive
quello di Lecce con dirca il 25% del totale. In pas ticolare, se o soffermiam o sul dettago comunale, come evidenziato nella della Reglone Pugha
| can togyr afia ripor tata & seguito, emerge un’devata concentrazione di cove vl territori & Apricena e Trani, dhe costituscono |
[pemeipali bacini estrattivi pugliesi, ove sono presenti oltre 20 cave. Seguona | teimitor & Poggio Imperiae (FG), Minervno Muige
{BAT), Ruve di Puglia @ Graving in Puglia (BA), Brindis, Taranto ¢ Melpi LE) dove i oltre dieci cve. Alla data del
31122013 risult i in Puglia 399 cave, rispetio alle 415 ¢ 465 rispettivamente attive el 2012 ¢ 2011, a conferma
della genesale tendenza alla di cive i Se, Irnvece, andi ' andhe e cave sospese, con
decreto scaduto, chiuse & FUfficko regionale Atthita i el 2002 il ia1.016. 5e alle
cave sospese, ossia in attesa di i s anche le dismesse, smeige un aspeto molto
aritice da punto & vista amblentale. Le cave che sono i 1985, data in o & la LR 3785 dhe
disciplines I"attivi iva in Pugh [ Fobblig ipristi ] a i i gran rumerain tutlo
il versitoeio egionale, versano in stato di iana & hi i per lo il
Uindicatore  individua | aree  sensibili  alla desertificarione. S evidenzia una situazione di eidente aitidth, che ARPA Pughia su
interessa i Fintero io regionale. Le attusli forme di gestione ¢ willizzo delle rvorse  ambientali non elaborazione dati
Mllm Indice ESAL 2008 sono in grado & mitigaee lavulnerabilith  “naturale™  del  temitorio, nc alle iati B9 | Ministero dell’ Ambiente ¢
intrinseche di seolo e vegetazione, alle quall sempre pid s awsoda | irzazione dei fenomeni della Tutela del Territorio
i, begati ai i dim atid. el Mare
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Utilizzo di fanghi di de purazione.
inaree agricole

Distribuzione ad uso agrale ded
fervilezanti

Ton

Ouintal

D21 T

AT T

Lindlestore deserive le guantitd o fanghl urdizzate annualmente in agricclmra nele provinee pugliesi e ne stima
I'spporte in dementi nutritivi fazoto ¢ fodfore] e in metalli pesanti (Cd, Cu, N8, Ph, Zn, He Crl. U'atilizzo agricolo dei fanghi di
buena qualith ha sicuramente delpositnd riflessi come  apporto di sostanza organica parzialmente stabilizzata e gl
maeroelemnentt nutrt presentl principalmente in forms organica e dungue alerta cessione. | fanghi perd contengeno
g metalli prsanti che posionn aceumulacs il suelo anche sealeuni di ess (rome e e zinco) sene microclementi
che, in dosi medeste, sone utili al ciclo del vegetali,

Le guastith di fanghl utilizzate per provinels rel periode 2000-201% sone varisbil da previnels a prevines g, ndl'smbite dells
s1e556, danno evidenza di un generale apmento nel tempe fine & 2012 fine & mestrare un cambdlo di tendenza nell'ulime
annn di registradoae, in e s registea uns generale diminuzione,

Vingicatore fermsee elementi per krappr dellimpatte ssnoate allutilizzn  del fertilizzant
sul terrierio regiende, descrivendo Iquancitaidi  delle  diverse uipclogle @l fertllizzantl distribuitl annualmente, &

lineell ionale e inciale & i alla Superficie Agricola Utiliccata (5AU].

- nallutilizae compl i fertil | dere il
significative ealo wa il 2000 ed (| 2011 Le cause o | bhers aroribuiesi dls ersl In eorse,
all symento de costi di teti | mesz di poduzione, mac & auspicabile
delle pratiche colturali.

Vanalig dei dati relstnd al 3017 mectra un

anche  ad  u aionalizmzione

migginre

ARPD Puglia su
rlaboracione di
provinciah

AREA Fuglia su
elaborazione o datl ISTAT

Murn

amy

Lhmd calore formsce 1] menero dey sih contarmmab dionleresse regonsl epresent nellirsgyale de ab dabo ficee della regone
uglia, i inrelamone all'origine dells irazione che ne descrive lo stato di svesmaenendo delle procedhee di bonifica Il

D L 15206 Panle IV Talolu V adenb i conne “polergialwente conlar mbli® s abom oo acte o solo dea wlon b cosendrc one

delle sostanre inguinasti ned suolo o nel sottoaunlo o pelle acmue sotterrance & superiore & welori di C5C (Concentras one Soglia

Conlaninazions), fissati dalle tabelle | & I dell'Allegato 5. Vengana definiti come inati*i At che p w1

eI G ( Conentr o Sogha d Rescheo) delerrmmile medonte Vapphi e one dellvesdia d natio g bospec o, & oo

all'Allegto | della norma ctaa

{E1 % 1 econ iTsEs : 1 e 1 i ivn GIS dall"ARPA

Fuglie che da e 2017 aggmorrss | Anagrafe des il g B oru e della Heg one Pugea su nmnidslo dells stessa,

14t inseriti nell'arngrafe regionale per | 'anna 2017 sono 5035 & sono digtinti in'

- cats poterca derente cordarart, e quali e mdignn Som muwors i eersy per o oon é sbala aceertals s conbarsen v mss solo

evertualmente il zolo aupero delle CSC;

* sty con contrmncaone sccertat,

- siti con procedimento & bondfica concluso, in quante, in alt emative: non contanineti (in quanto 2000 sate attuste le mizee & mesm)

i sicuresza di & non & risul irazione nelle matrici amb 1), a segaito dell spplicamione della procedura di

oedis d nschio & emerso SU0LO

* Siti potenmalmente contamingi 3017 dicenbre 2019 arischio shile (in qaanto le i £ indto sono

feriory coneemdraon sogln d rsclen), @ segato ] el prime e ik M 47171900 (n 10),

080 slate concluse I OPErETIOn: & bomfica ef0 0t MeSsE in A cureTa & gemne

st el cooror 2 art. 248

e f i ek gt el Provsdnn

e

ARPA Pusglin su
elaborazions di dati
dell' Utfieio reglonale

G estione Rifiuti ¢ Bonifiche

Skt canearninati di interesse
nazianale

Mum Hi

m2

Mel territorio pugliese, | STl da konificare dichlaratl di Inceresse Nazionale [SIN) sone quattre: Manfredenia Bnindisi,
Tarante fai sensi della L 426/98) ¢ Fbroni-Bari (DMA 488,/01]. 5i tratta di siti che hanne gran de rilevanza ambientale sia per e
cuparficl interassate sia per le tipologie o contaminanens presentiAlls stabe Mtusle, & ceguite dells perimatraziens
del suddert Snl, nelambio deltavell di lavero stoivesl o find dells lore bonifica presso | Ministers delfdmblerte e della
Tutela del Territerio ed alle rdative Conferenze dei Servizi, si ¢ provweduto ad attuare gl interenti di messa in sicurezza
d'emergenza delle aree a maggiererischio e ad avware le azient per la benfica Lindicatore desarive lo stake di avanzamento
delle strivitd d caratrerizzazione e bonifics, aggiornato al 31.12.2012 per il SIN Brindis) e con aggiormn amento ferme al 31.12.2011
per | restantl SIN Manfredonta, Tarante e Fibrenit

3

AREA Puglia su
elaborazione dati
Ministero dell' Ambiente ¢
della Tutela del Territerio e
del Mare
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Lindcstore crmmcm!u ulllla il rischio di erosione del suslo, dwlo all"sione delle acope meteoriche ¢ d scormimento
P inle. Tale sti F utile come T deghi interventi d
done del snolo. La mi cliretta dell'erosione del suolo viene =1'mmn||n campl aperimentali ﬂuezzm dkpens
hi & non i i tribuiti sul territorio nazionad e, of uma rete aggio s ricorme,
tramite 1'mtilizzo della modellistica, a una valutazione dedla percita snon  suclo. In Puglia, per lavalutagdone dell indicatore, 8
nyﬂunit Indagind condotte da vart Entl d Ricerca, per conto dell”Autorith & Bacino Pugia (AdBF) nell ambito degli “Stad
pet iz del Piano Stralcio della Di ica delle Coste™ (agosto 10!0]]:!' lavalutadone dellaltitucine
wl*erosione Idca del erritort d liait - Sedone “Aggl - “WebiGLS Coste™).
Nel progetto LIC 2010 - “Analis m poccm lddm wedidrologici 0 scaln of bacino per la ttl'mzlmd:l‘llcolmmﬂe solide APA Puglia su
: Indice territoriale di hrisle”, nell degli “Studi i per | del Piano 4 24.09 2013 Straldo della Dinamd ca delle Coste™, stsborazions dati
Erosione Idrica erosione potengale 012 condolto dal Laboratorio o Ricercn ¢ Sperimentazione per la Difesa dedle (‘osle- el Dipatimento  Ingemeria delle Acque e d L] Ee dellAutorit di Badne
el suclo CSEFL Chimica del Politecnico & Bari 1T.K.'! =000 state redatte mappe d v ziale per 1'intero territorio d della Pugia
dell’AdBF medante di ncorrelwe [a perdita o suolo ad aloumi parametri climatici basato sull indice
territoriale d erosone polendde dr] sucle CSEPI {Cumulative Soil Erodon Polentid), indice climatico proposto da Kirkly & Cox
(1995). Tale inbce prende in cons derarone 1a & dribuzione del gormd plovos, | effetto della edella
sostanza organica, B ricorso all indice CSEP ha consentito d ¢l shorare mappe f erosivith potenzdale per Dintero temitorio &
dell" AdBP escludendo le aree classfi come “Aree Urbane™ ¢ “Bacind d"scqua”, in quanto ovwisnente non interessate
da fenomeni erosivi
Dal momento che le misure e e valutas oni ive al presente ind catore sono muove ¢ uttora in fase sperimentd e, non si G spone o
riguardo di serie storiche in grado  rilevane il trend
Le aree a rischéo idrogeologico sono indhiduate dal Plano Stralde i Assetto jco  [PAI,
di  Bacino [AdB) delln  Puglia ione del Comitato Istituzi {1 n. 39 del 30 novembre 2005 ¢ nei
i i i defle posi ioni Dabla emerge che |a quasd totale distribuzione delle ace a ARPA Puglia su
Classh di risdvio ded riichio per frana si concentra nelln provinda o Foggia, dove qmnl il 3006 del territorio & damlato a rschio rispetto a una elaborazione dati
SIRAE HEIRE KemERcioion PAI o mediaregionale pari all’ 8,4%. Al contratio, be a it idranslica sono v ibuite in wtto il €3 dell’Autorith di Badno
territorio regionale, con signif foni ned Sub ino D el Tavoliere & lurgo Farco lonkoo Taranting;  infarti defla Pughia
nelle provinee di Foggia, Barlerta: AndriaTrani e Taranto drca il 6% del territorio @ dassificate a  rischio  idraulico
rispetto alla media regonale del 4%,
ARPA Puglia su
Fk Lindicatore rappresenta la dassificasone del rischio sismico sl itori i sulla b 3 elaborazione dati
Classificaziona sismica Ol et 20062012 |degi st loca, ssconda 1 crivr st con FOPCMA 3274 dl 70 marz0 2003, L Regonsprewnta prevalenterenie st s ¢ | deiropon 31912006
e di rischio molto bassa (Salento), bassa (Pughia centrabe | e media [Gargana). dell'stinto Nadonale di
Geofisica e Vul@nologia

2. INDICATORI DI CONTESTO - BIODIVERSITA

Copartura

Indicatore di contesto Unith di misura Descrizione e stato dell'indicatore Fonte del dato

temparale

Uindicatore consente di effettuare considerazioni in merito alla
distribuzione spaziale del Valore Ecologico a scala regionale: per le classi di
Valore Ecologice alto e molto alto evidenzia quanti sono e quali sono i pid
rappresentati tipl di habitat in esse ricadenti e consente un confronto tra
tali aree e quelle a tutela, fi do utili indicazioni ai fini della
Valore Ecalogico ir!diu_id uafime di qfletiori a.rfe da prut_essere o in.senerale ai fini della i

1o Carta dalla Ha 2013 pianificazione territosiale di livello nazionale e regionale. ARPA Puglia
% Per l'indicatore, elaborato per gli anni 2009 e 2013, non & pessibile ISPRA
costruire un trend in quanto | dati relativi al 2013 derivano da una revisione
della versipne dell'anno 2009 della carta degli habitat, finalizzata ad un
perfezionamento sia delle tipologie di habitat individuate che della loro
superficie e distribuzione sul territorio regionale. Le variazioni che
scaturirebbero dal confronto delle due carte non sarebbero, pertanto,
indicative di un reale aggiornamento.

Misurare I'entita del fenomeno splagglamenti di tartarughe marine e
cetacel lungo le coste pugliesi. Resta elevato nef 2013 1| numero di casi di Ufficio Parchi e
Spiaggiamenti di spiaggiamenti di tartarughe, totalizzando 267 esemplari tutti appartenenti tutela della
tartarughe @ mammiferi Num. 2013 alla specie Caretta caretta, la pld diffusa, di cui 143 rinvenuti morti e 124 - + biodiversith
‘marini wivi. delia Regione
La provincia pill colpita dalla problematica risu'ta essere quella di Taranto, Puglia
seguita da Lecce, Foggia e Brindisl.
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Misura la pressione indotta dall’attivits venatoria sul territorio regionale.
Analizzando | dati relativi allannata venatoria 20142015, in cui [l numero
totale di cacciatori @ pari a 21.838, sl evince come la densita venatoria in
Puglia registra un valore pari a 0,023, inferiore al valore riscontrato per fa
arecedente annata venatoria e inferiore al valore medio nazienale di 0,030
Wi cascianae HS.P.M]' I'.a :ymrﬂ:ic l.!lilt: alla raf...cia, invece .i.‘ paria 9.5 3.965,18 .I.'I.l.;lri per FroRtarig
resident! In cui il terr _lurlo G!l:(labl-.l: :cr.a:.cmlur.c risulta essere di 43,68 ettari, Venatoro
Biodiversita Densita venatoria i 2015 complessivamente per i territorio regionale. L] + 4
prugliafsug. : 1 Tt - I N " regionale -
utile di caocia Esaminando la densita venatoria a scala provinciale e, dunque, per Ambito Resjonie Puglia
Territariale di Caccia, la provincia di Brindisi registra il valore pid alto,
seguita dalle province di Lecce, Taranto, Bari ed, infine, Foggia. || territorio
cacciabile per cacciatore, invece, mostra un valore massimo per la
orovincia di Fogela e minimo per quella di Brindisi,
La provincia di Brindisi sl conferma per llvalore gl alto registrato,
seguita dalle province di Lecce, Taranto, Bari e, infine, Foggia.
Maonitora | numero di esemplari della fauna selvatica omeoterma
Ricoveri presso | Centri recuperat), riabilitatl e liberati, Osservatorio
di recupero della fauna Num. 2006 - 2010 | La provincia di Barl registra la percentuale pid o'ta d ricover, dato L] + Faunistico
selvatica connesso al periodo rigroduttive del falco grillaio nei mesi di giugno e Regionale
uglio.
Valuta | quantitativi di predott! Ntosanitari per uso agricelo immessi ISTAT
Utilizzo di prodotti e nell"ambiente ed il conseguente impatto su base territoriale. Banca dati
fitasanitari ayiial 20032012 |\ 5 uha, a lvello provincale le maggiori utlizzatrici sono le province + Agricoltura e
di Bari e Foggia Zootecnia
Valuta il numero e la superficie di Siti di Importanza Comunitaria presenti
sul territorio regionale (Direttiva 92/43/CEE). 1l trend relativo
all'andamento de! numero e della superficie dei SIC dal 2011 al 2015,
2015 maostra un Fieve aumento dal 2011 al 2012 dovuto all'stituzione del nuovo Ufficio Parchi e
Siti di Importanza Mum. Ha anpomato | $1C "Valloni di Spinazzola® {IT9150041) con DGR 31 luglio 2012, n. 1579. ) B tutela della
Comunitaria (SIC} % "?’;‘;’;;1‘;' Nel 2015, in seguito alla trasformazione di alcuni SIC in ZSC, sf evidenzia un biodiversity
- decremento del numero dei SIC da 78 a 57 e della superficie da 393,703 Regione Puglia
ettari a 352.556,29 ettari. Per le Z5C, designate nel 2015, non & ancora
possibile costruire un trend ma solo affermare che ammontano a 21 ed
occupanc 41,146,71 ettarl,
Zone di Protezione Num. Ha \"alela '_I numera e la slaoeftcie di Zone di P!otezianle S;.Jel:\sle. present] sul uﬂiﬁ::;‘l::: e
Speciale (ZPS) % 1998-2011 territorio regionale {Direttiva T‘J!d.OQ}I?EI:L Nel ter.r.tor!o pugliese le aree 1+ biodiversity
ZPS sono 20 ed occupano una superfice complessiva di 298546 ha, . 1
Regione Puglia
Stima il numero e |a superficie delle aree protette terrestri istituite in Puglia
ai sensi della L 394/91 e delia LR. 19/97 In Puglia al 2011 risultano istituiti
2 Parchi Nazionali, 16 Riserve Naturali Statall, 12 Parchi Naturali Reglonali, Ufficio Parchi e
Aree Superficie delle aree Num. Ha — 7 Riserve Naturall Orlentate Regionall per un totale di 37 aree protette, La PR tutela della
Protette protette terrestri % forma di tutela preminente & [l Parco Nazienale (73,06%) a cui segue 1| biodiversith
Parco Naturale Reglonale {21,20%). Reglone Puglia
L'estensione delle aree protette terrestri ammonta a 258.108,61 ettari parl
al 13,34% della superficie regionale.
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Livello di gestione e
pianificazione di Rete Num.

2009-2014

Menitora il numero del plani di gestione adottati e approvati

Ufficio Parchie
tuteta della
biodiversita

Reglone Puglla

Pressione antropica in
‘zone umide
d'importanza

203

Lindicatore si prefigge di calcolare, per ogni zona umida di importanza
{area Ramsar) sul territoric regiona'e, 1l livello di
Bressi dovuto a urbanizzazione, agricoltura e
infrastrutturazione da vie di comunicazione, all'interna dell'area ed entro
un buffer di 5 chilometri dal suo confine. Per |a costruzione dell'indicatore
& stata utilizzata come fonte ['Annuario dei dati ambientali 2013,
Le aree Ramsar in Puglia sono tre: Torre Guaceto {BR) con 940 ettari di
superficie, Saline di Margherita di Savoia {FG) con 3.871 ettasi di superficie,
Le Cesine (LE) con 620 ettari di superficie. Dalla tabella sottostante si
evince che |'indice di pressione antropica, calcolato per |e tre aree, & dato
dalla sommateria di tre indici parziali relativi all'urbanizzazione, all'attivith
agricota e all'infrastr zione da vie di icazi
Nel 2013, al valore dell'indice di pressione antrepica delle tre aree Ramsar
contribuisce maggiormente "attivith agrico'a. Le zone umide, infatti,
essendo situate in aree planeggiant, sono crcondate spesso da terreni
agricoli pilt 0 meno intensamente coltivati nel caso della Puglia. Segue la
densita di infrastrutture {vie di comunicazione], che mostra un valore
maggiore per Torre Guaceto, ed infine la superficie urbanizzata che &
rappresentata in minor misura in quanto le tre aree Ramsar pugliesi sono
posizionate
distant] dal tessuto urbano.
Si nota, inoltre, che Le Cesine rientrano nella classe di pressione antropica
bassa {I], mentre le Saline di Margherita di Savoia e Torre Guaceto in quella
media {lI].

ISPRA,
b Annuario del
dati ambientali

Patrimonio

Entita degli incendi P

1974-2014

Indicatore di impatto che esprime i valori annui del numero df incendi
{boschivi, non boschivi) e della superficie percorsa dal fuoco {boscata, non
boscata, totale e media), sia per ['intero territorio regionale che per e
singele province. La fonte del dati & || Comande Regienale per la Puglia de!
Corpo Forestale dello Stato,

Nel 2014 s sono registrati in Puglia 484 episodi di incendio che hanno
deturpato una superficie complessiva pari a 2.041,83 ettari. [¥ essi 217
sono boschivi e 267 non boschivi, per una superficie interessata
rispettivamente pari a 1.170,95 ettari {di cu 635,31 ettari di superficie
boscata) e B70,88 ettarl, |l valore della superficie media per incendio nel
2014 risulta pari a 5,40 ettari,

Rispetto al precedente anno, si & verificato un numero di 140 episodi di
incendio boschive in meno, con una superficie boscata bruciata inferiore di
544 ettari e una superficie totale minore di 2.147 ettari. Landamento
meteo-climatico ha certamente influito sul contenimento del fenomeno
degll incend! nell'annualita esaminata, in quanto durante [a stagione estiva
non sono stati mai raggiunti elevati picchi di temperatura, Per cid che
concerne gli incend: boschivi, la provinda pid colpita nel 2014 sia in termini
di numere di episodi che di superficie & Taranto, seguita dalle province di
Lecce, Foggla, Bari, Barletta-Andria-Tran e Brindisi. La superfice boscata,
inoltre, ha subito maggior danno nella provincia di Taranto con 382,34
ettari bruciat], GIi incendi boschivi di maggior dimensioni sono stati
registrati nella provincia di Taranto con una superficie media per incendio
garia 7,10 ettari.

Corpo Forestale
dello Stato,
+ Comando
regionale per la
Puglia

3. INDICATORI DI CONTESTO - AMBIENTE MARINO-COSTIERO

Indicatare di contesto Unita di misura

Copertura

temporale

Descrizione e stato dell'indicatore

Fonte del dato

%
Incidenza costa
balneabile

2015

Il eriterio per la definizione e la classificazione delle acque di balneazione 5i basa
essenziaimente sul concetto di previsi i del rischio sanitario, dand,
importanza all'idoneitd pll o meno temporanea delle acque. Tenendo dunque conto delia
nuova normiativa, con le Delibere della Giunta Regionale Pugliese dal n. 2465 al n. 2470 del 16
Novemnbre 2010, '85% circa dell'inters litarale regionale pugliese & stato definito come
destinato alla balneazione; |a rimanente parte & risultata inibita a priod in quanto destinata
da altri usi {aree pertuali, aree militari, zone "A" delle aree marine protette), o non balneabile
per inquinamento {immissioni di corsi d'acqua e scarlehi di natura urbana ed industriale), Del
circa 995 km di costa pugliese, 838,4 km sone individuati quall destinati alla balneazione,

ripartiti in 616 acque di | punti di sana fissati all'interno di ciascuna
acqua di balneazione. A titolo esempli ive, si riporta [a cartog! delle acgue

#la balneazione della provinca BAT, con 'indicazione dei punti di itoraggi ida
ARPA Puglia.

La provincia di Foggia ha la percentuale pid alta di costa destinata alla balneazione rispetto
#la lunghezza totale della costa (96%); seguono nell'ordine le province di Lecoe {30%), Bari e
BAT (80%), Brindisi {74%) ¢ Taranto {69%). Nelle province di Bari e BAT cosi come in quelle di
Brindisi e Tarante, infatti, & di una certa rilevanza la diversa destinazione d'uso delle aree
{zone portuali, aree marine protette, ecc) ofo la presenza di scarichi,
] i io el el 2015 ha di dere alla o delle acque
di 0 regienall, evidenziande come il 99,7% della costa pugliese destinata alla
balneazione sia in classe di qualith eccellente”

ARPA Puglia
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Indice di qualita
batteriologica (IQB)

Giudizio:
Incontaminato,
sufficiente,
Mediocre,
Contaminato,
Fortemente
contaminato.

2013

L'indice di qualita batteriologica pud essere utilizzato per descrivere la qualita delle acque di
balneazione fornendo infermazioni sulla possibile contaminazione di origine antropica,
prevalentemente dovuta all'impatte di scarichi urbani o foci fluviali. L'indice si basa su due
descrittori di contaminazione batterica, quali Escherichia coli ed Enterococchi fecali, che sono
abitualmente misurati da ARPA Puglia nell'ambito dei controlli delle acque di balneazicne,
svolti ai sensi della normativa vigente {D.Lgs. 116/2008 e s.m.i ). Si tratta di almeno 6 prelievi
previsti per ogni stagione balneare, nel periodo aprile-settembre, in ciascun punto di acqua di
balneazione. Le informazioni riportate nella tabella seguente evidenziano, per I'indicatore
preso in considerazione, una situazione differenziata per Provincia, con quelle centro e nord
Adriatiche in qualita "sufficiente” e quelle salentine e ioniche in qualita “incontaminata”.

> ARPA Puglia

Indice TRIX {stato trofico delle
acque marino-costiere)

Giudizio di
Qualita: Buono e
Sufficente

2002-2012

Il giudizio di qualita dello stato trofico delle acque puglies’ & mediamente "Buono”

> ARPA Puglia

Siti contaminati di Interesse
Nazionale

2012

In Puglia sono stati individuati | seguenti quattro Siti di Interesse Nazionale da bonificare:
Manfredonia, Brindisi, Taranto, Bari {Fibronit)

> ARPA Puglia

Erosione costiera

Km

1950-2005

L'indicatore quantificai km di costa sottopoesti ad erosione.

Ade,

el PRC Puglia

SIC Marini

Incidenza tra copertura
regionale Pasidonia aceanica e
praterie sottoposte a vincolo

2006

Viene pratetto pid del 60% ({limite minimo per habitat prioritari) di praterie esistenti nel
territorio regionale

Sl Ufficio Parch

Posidonia oceanica Rapid
Easy Index

Giudizio stato
ecologico: elevalo,
buonao, sufficiente,

scarso e cattivo

2008-2011

La posidonia - Posidonia oceanica (L.) Délile — & una specie vegetale
maring, in particolare una pianta superiore, presente e diffusa nel
Mediterraneo. Le praterie di posidonia rivestono un importantissimo ruolo
nel mantenimento dell’equilibrio ecologico delle acque marino-costiere, e
per tale motivo spesso sono considerate in qualita di "indicatore biologico”
dello stato di salute degli ambienti marini. Peraltro, la Direttiva quadro sulle
Acque (2000/60/CE), indica nelle fanerogame marine (tra cui P. oceanica)
uno tra gli Elementi di Qualita Biologica (EQB) da utilizzare per la
classificazione de1 Corpi Idrici marinocostieri, cosi come anche recepito
dalle norme italiane (D.Lgs. 15272006 ¢ s.m.i.). In particolare, il D.M.
2602010 prevede, per la classificazione in base a tale EQB, I'utilizzo
dell’indice sintetico PREI (Posidonia oceanica Rapid Easy Index), questo
ultimo basato sulla densita della prateria, la superficie foglare, 1l rapporto
tra la biomassa degli epifiti di P. oceanica ¢ la biomassa fogliare

T ARPA Puglia

Spiaggiamanti di tartarughe
marine

2013

Misurare 1"entitd del fenomeno spiaggiamenti di tartarughe marine e cetacei
lungo le coste pugliesi. Resta elevato nel 2013 il numero di casi di
spiaggiamenti di tartarughe, totalizzando 267 esemplari tutti appartenenti
alla specie Caretta caretta, la pilt diffusa, di cui 143 rinvenuti morti ¢ 124
Vivi,

+ ARPA Puglia

4. INDICATORI DI CONTESTO - PAESAGGIO E BENI CULTURALI

Indicatore di cantesto

Unita di misura

Copertura
temporale

Descrizione e stato dell’'indicatore

Trend

Fonte del dato

Diversitd mosaico agropaesistico

2015

Misura la diversita del mosaico agr Tstie i il o dal
punto di vista percettivo, storico-culturale ed ecologico, calcolando per ciascun
ambito il cosiddetto Indice di Shannon, la forma e la dimensione media delle aree.

Per |avalutazione dello stato sono stati calcolati I'indice di Shannon e alcune metriche
spaziali tipiche dell’ecologie del paesaggio rispetto ad una estrazione dei codici 2 e 3
del livelle 1 di CLC suddivise secende i confini degli ambiti.

$DI (Shannon Diversity Index) - Misura la diversita negli usi del suolo {Superficie
agricola utilizzata, superficie boscata ed “altri ambienti natural’™). Rispetto a questo
indicatere gli ambiti che presentano una maggiore diversita sono quelli denominati
Gargano e Arco jonico tarantino. Valori relativamente alti sf registrano anche per
I'Ofanto e la Murgia dei trulli.

AWMSI - Area Weighted Mean Shape Index: Misura la complessita della forma. Il
Gargano presenta anche secondo questo indicatore |'indice pit elevato fra tutti quelli
rilevati negli 11 ambiti della Regione. Ad influenzare il risultate sono senza dubbic le
caratteristiche morfologiche dell'area, cosi come per ['Alta Murgia e il Subappennine
Daune, anch'essi con valori dell'indice superiori alla media regionale.

MPS - Mean Palch Size : Misura media delle patch in ha, I valori rappresentati nel
grafico confermanc I'immagine del Tavoliere e dell’Alta Murgia come paesaggi a
“maglia larga” e, all'opposto, 1l Salente come paesaggio del "microfonde”, con misura
media delle patch inferiore addirittura a quella di altri ambiti a "maglia fitta”, quali lo
stesso Tavoliere Salentino, I"Arco jenice tarantine, la Murgia dei Trulli, la Puglia
centrale.

PSSD - Patch Size Standard Deviation: Misura |'irregolarita nella distribuzione delle
dimensioni delle patch. Quest’ultimo indice di diversita suddivide sostanzialmente gli
ambiti paesaggistici in due gruppi: nel primo, comprendente 'Areo jonico taranting, |
Salento, la Murgia dei trulli, il Tavoliere Salentine, la Piana Brindisina e la Puglia
centrale la diversita interna della dimensione delle patch & relativamente bassa;
viceversa il secondo gruppe, comprendente il Tavoliere, il Gargano, I'Alta Murgia,
I'Ofanto e il Saubappennino Dauna, presenta una irregolarita senza dubbio pid elevata

PPTR su
elaborazione carta dell’Uso del
suolo CTR 2006
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Frammentazione del Paesaggio

ha

2015

La frammentazione del paesaggio dovuta all’aumento delle reti infrastrutturali, in
prime luogo strade con capienze di traffice rilevanti, & ritenuta una crescente minaccia
per gli impatti e | disturbi diretti che essa arreca alla biodiversita, ma anche per la
isol. degli habitat. Meno studiate, ma
altrettanto rilevanti, appaiono le conseguenze negative che essa produce sulla specie
umana e sul suo rapporto con il paesaggio quale contesto di vita.

Uindicatore misura la dimensione delle aree non interrotte da infrastrutture con
capacita di traffico rilevanti attraverso una intersezione tra la superficie territoriale
della regione e delle geometrie lineari dei percorsi stradali e ferroviari sono stati
delineati | poligoni cerrispondenti a estensioni areali {patch) non frammentate da
infrastrutture.

E' purtroppo prevedibile che le nuove opere stradali previste dal recente Piano
regionale del trasporti aumentino la frammentazione attualmente gia presente.
Sarebbe dungue fondamentale che le nuove opere considerassero le alternative di
tracciate utili @ non aumentare la frammentazione, oltre a tutti gli accorgimenti
arogettuali atti a limitarne gli effetti negativi

frar ione e il cf

PPTR su

elaborazione rete stradale
dello schema

dei servizi infrastrutturali del
DRAG (2008)

Proliferazione insediamenti in aree
extraurbane

2015

Lindicatore misura il numero di edifici in aree extraurbane, e il rappoerto tra questi e 1
numero complessivo di edifici.

Le aree extra urbane sono state individuate attraverso una estrazione dei codici
2,345 livello 1 del CLC delle geometrie dell'uso del suolo della carta tecnica;
all'interno delle superhici ciali {codici 1), dope ua serie di verifiche sono state
considerate come facent] parte defle aree extraurbane e superfic degli insediament]
discontinui = ¢ le superfic individuate degli insediamenti produttivi di dimensione
inferiore o uguale al 2 ha, ad una distanza maggiore df 50 m dagli insediamenti
continu,

Laverifica di questi dati rispetto al’uitimo date censuario dispanibile {2001),
evidenzia una differenza giuttosto rilevante: nel complesso, il censimento individuava
1.006.653 edifici totali per I'intero territorio pugliese {del quali 862,678 in centri
abitati, 16.592 In nuclel, 127.383 in case sparse], a fronte di un totale edificl da fonte
CTR {2006) di 1.618.741. La differenza appare imputabile in parte agli annl intercors!
dal 2001 a oggi, e dunque all"attivitd edilizia che vi ha avuto luogo, i parte ai diversi
criteri di classificazione,

i problemi & ilita del dato storico con guello attuale inducano
alla cautela cirea le pessiblli valutazioni puntuall che si possono trarre dal confronte
imertemporale, gli ordini di g/ complessivi i B o que significativi:
dal 1945 al 2006 I'incremento medio degll edifics in aree extraurbane & stato per la
Pugiia, con riferimento al soll edific spars, parl al 416%, con plochi assal superiod per
il Salento, Arco Jonico taranting, e la Pu; decisamente inferior alla
media per "Apgennine Dauno e [| Gargano, Se consideriame || dato pil verosimile
relativo all'insieme di edifici sparsi, insediamenti discontinui e aree produttive infer
a due ettari Mincremento medio sale al 915%.

PPTR 1
claborazione CTR 2006

Consuma di suolo ad opera di nuove
urbanizzazioni

25

Lindicatore misura incidenza delle superfic urbanizzate sul totale delle superfici di
pertinenza degli ambit! paesaggisticl.

Pur scontando la diversa attendibllita delle fonti utilizzate, e | diversi metodi
interpretativi da queste utilizzati, | dati relativi alla progressione delle superfici
urbanizzate complessive della Regione Puglia che ne emergono sono comungue

gnificativi, evidenziando una prog; rescente e rilevante nei suoli urbanizzati.

1 supl urbanizzati al 2006 risultane cirea quattro volte superior a guell
nel 1959, Ettaro pid o ettaro meno di certo si pud desumere da questo ordine di
grandezza che cié che & superficie urbanizzata oggi & in buona parte diverse, per
ocalizzazione, logiche d'impianto, morfologle, da cié che era superficie urbanizzata
nel 1958,

PPTR su

claborazione: Corine Land
Cover] 990 ¢ 2000;Sigrinl 999 ¢
TCl- CNR 1959.1962;Uso

del suolo su CTR 2006

Dinamiche negli usi del sualo
agroforestale
{

% superficie ad us|
del suolo
persistent

2015

Lindicatore misura le dinamiche negll us! del suolo agricolo e forestale e pud dunque
essere utilizzate sia come indicatore di pressione rispetto allo stato dell"agromosaico,
che come specchio della “storia® degli usl, delle principall transizioni realizzate dalla
cottivazione asciutta a quel igua, dala coltivazione promiscua a quella
specializzata e del rapporto tra coltivazion] erbacee ed arboree,

Il decremento d superfice pid rilevante interessa | prati-pascoli, seguiti dai vigneti,
dalle coltivazion’ promiscue e dai frutteti. Come in altri contesti regionali italiani & in
aumento la sugerficie boscata e, a caratterizzare ulteriormente || paesaggio pugliese,
nuovi impianti di ulivo si aggiungone agli ulivi secolari, La superficie che si perde
rispetto alla coltivazione promiscua registra una transizione prevalentemente verso |
seminativi (241 -» 211} e verso oliveto {241 - 223). La superficie a frutteti e frutti
spazio in maggior misura all'oliveto (222 -3 223),in
mino: misura al seminativo e al vigneto. L'oliveto, che complessivamente, in termini
quantitativi, & caratterizzato da dinamiche positive, anche a spese delle categorie
sopea citate, & peraltro interessato da interessant transizioni: e aree ad oliveto degli
anni Cinquanta non sono be stesse degh anni Novanta, Ci sono aree in cui & Moliveto a
perdere terreno a vantaggio dell'ediflicato residenziale e produttivo {223 -3 1) o, con
una tendenza di segno ooposto, a vantaggio del bosco (223 -» 3) o, anche dal
seminative e vigneto, Circa 15.000 ha sono ceduti al'espansione urbana,

e

PPTR su
cluborazione SIGRIA 15999
Regione Puglia, TCI-CNR. 1962

Esperienza del paesaggio rurale

2015

Lindicatore considera pertanto le aree agricole nelle quali @ possibile'esperienza di
quiete, sulla base della distanza dai centri abitati e dalle principali infrastrutture. Le
misure sul consumo di suolo e sull'espansione deledificato in area agricola
costituiscono la base per la definizione di indicateri di pressione.

Sono stati individuati gii elementi di disturbo all'esperienza del paesaggio rurake
articolandoli in B class’ di disturbo, a Gascuna delle quali viene attribuito un fattore di
moltiplicazione che ne esprima 1| peso relativo.

o )

PPTR a1

elaborazione CTR 2006, rete
stradale dello

schema dei servizi
infrastrutturali del DRAG
{2008)
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Artificializzazione del paesaggio rurale
)

Ha superfici
artificializzate
{serre)
Num
{aerogenerator])

2015

L'indicatore misura la presenza di elements, in termini df strutture e di materiall, che
b herane, per o stag | , la copertura del
suolo agricolo. dati disponiblli hanno consentito per ara di rilevare soltanto le serre e

gli aerogenerator].

Le aree rurali sono state individuate attraverso una estrazione dei codici 2 del livello 1
del CLC delle geometrie dell'uso del suclo della carta tecnica; per le serre il risultato &
stato intersecato con una estrazione delle serre documentate in carta tecnica al fine df
esprimere il rapporto percentuale tra superficie coperta da serre e aree rurall; per gli
impianti eolici il risultato & stato intersecato con i database georeferenziati degli
aercgeneratori predispost] dalla Regione Puglia in modo da poter quantificare e
\pcalizzare | singoli impiant] all'interno del territorio di cdascun ambito.

Per quel che concerne I'artificializzazione connessa con gli aerogeneratori, le fonti
rendone disponi un dato o Ivo ancorché it I

{impianti installati fino al 2003, valutati ed autorizzati dal 2002 al 2009) riferito al solo
numero di impianti, | dati areali riferiti alle superfic complessivamente interessate
dagli ael 7 sono infatti disponisili solo dal 2002 al 2006, poiche dal 2006, in
seguito all'entrata in vigore del nuove regolamento regionale In matesia, non & pid
richiesta la valutazione.

PPTR s
elaborazione CTR 2006

Densita di beni storico-culturali
puntuali o areall in aree extraurbane

Misura la presenza di beni culturali presenti nelle aree extraurbane come rivenienti
dalla Carta dei Beni Culturali
| beni sono stati individuati interregando il database contenuto nella Carta dei Beni
Culturali, e computando | diversi beni ricadenti all'interno delle aree extraurbane cosi
come definite in precedenza per I'indicatore 3 (Proliferazione insediamenti in aree
extraurbane).

| dati per ambito evidenziano una presenza di beni numericamente pil significativa
nel Tavoliere, nella Puglia centrale e nelia Murgia dei Trulli, imputabile probabilmente
a conescenze pid approfondite pluttosto che a una maggiore ricchezza di beni, come
indirettamente testimoniato dalla "povertd” relativa dei beni nel Tavoliere talenting,
ambito anch'esse non meno ricce di storia.

PPTR su
claborazione Carta dei Beni
culturali

Consumo di suolo

Lindicatore valuta Ia distribuzione delle aree urbanizzate nel territorio regionale. | dat
mostrano un consumao di suolo elevato in quasi tutto | territosio, principalmente a
causa dell’espansione edilizia e urbana e di nuove infrastrutture; in italia si
consumane giornalmente il di cento ettari al giomno e, in alcune aree urbane, 1
consumo del suclo & esteso ormai a pil della meta del tesrl comuna'e. £ quind!
evidente "opportunita e urgenza di adottare misure per limitare e contenere il
consume di suolo nel nestre paese altraverso un aparoccio finalizzato alla riduzione
del tasso di trasformazione del territorio agricolo e naturale e al riuso delle aree gid
urbanizzate, alla definizione e all’ ione di misure di mitigazione volte al
mantenimento delle funzioni del suolo e alla riduzione degli effett] negativi
sull'ambiente del soil sealing, nonché alla o ione di intervent] inevitablll. Dal
momento che la misura dellindicatore viene ricavata attraverso la fotointerpretazione
delle trasformazioni sul territorio, | dati disponibill non sono aggiomati in tempo reale,
ma sempre riconducibili alla data della rilevazione satellitare,

ARPA Puglia / ISPRA

Densith di verde urbano per i comuni
capoluogo di provincia

% [ superficie
comunale

2014-2018

Disponibilita di verde urbano per i
comuni capoaluogo di provincia

Mog/fabitante

2014-2018

Gli indicatori 51 riferiscono al patrimonio di aree verdi {ma anche di aree terrestri di
particolare interesse naturalistico o storico-culturale) gestito (direttamente o
indirettamente] da enti pubblicl {comune, provincia, regione, stato) esistente nel
territorio comunale.

Tuttl i capoluoghi di provincia mostrano un trend costante negll anni df osservazione.

>

ISTAT

ISTAT
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5. INDICATORI DI CONTESTO - RISORSE IDRICHE

Stato Ecologico dei Corsi
d'Acqua
(SECA}

Giudizio, 5 classi: ELEVATO,
BUCNO, SUFFICIENTE,
SCARSO, CATTIVO

2010-2015

Stato Ambientale dei Corsi
d'Acqua

Giudizio, 5 classi: ELEVATO,
BUONO, SUFFICIENTE,
SCADENTE, PESSIMO

20052009

Lo stato ecologico del corpl Idric al sensi del D.Lgs. 152/2006
& un indice che considera la qualith della struttura e del

T degli icl, La normativa
prevede una selezione degli Elementi di Qualith Biologica
{EQB) da moniterare nel corsi d'acqua sulla base degli
obiettivi e della valutazione delle pressioni e degli impatti. Gli
EQE previsti per le acque superficiali interne sono
macrobenthos, macrofite e fauna ittica. Inoltre, fitobenthas
{diatomee] per | fiumi e fitoplancton per | laght,

Candelaro, Torrente Triolo,
Toerente Asso

Allo scopo di una maggios ione dello
stato e della gestione dei corpl drici, oltre agli EQB sono

i altri ia quali 'ndice di qualith
delle componenti chimice-fisiche dei fumi {LIMeco) e del
laghi {LTLeco), oltre apli inguinanti specific,

ARPA Puglia,
Regione Puglia

ARPA Puglia,
Regione Puglia

Giudirio di qualith Corsi
d'Acqua ex D.M. 260/2010

5 classi ¢

ELEVATO, BUOND,
SUFFICIENTE, SCARSO,
CATTIVO

2010-2015

Il DM 260/2010 ha Introdotto un Auovo approcco
nella valutazione dello stato di qualith dei corpl idrici,
integrandesia aspetti chimici sia bielogici, In accordo con
quanto previsto dalla Direttiva Acque, ogni corpo idrico deve
raggiungere uno stato di qualita ambientale "buono” entro ||
2015.

foce Carapelle raggiungono
un giudizio "buono”.

Solamente Celone, Cervaro, e

ARPA Puglia,
Regione Puglia

Stato Acque sotterranee

5 classi =
CLASSE 0, CLASSE 1, CLASSE2,
CLASSE 3, CLASSE4

2011

La qualita delle acgue sotterranee viene raporesentata
dall'indice SCAS {Stato Chimico delle Acque Sotterranee) che
evidenzia le zone sulle quali insistone criticith ambientali
dovute ad impatti di tipe chimico
sui corpl idrici sotterranel conseguent] ad attivith antropiche.
ki definire lo state chimico di ciascun corpo idrico
sotterraneo che insieme allo state quantitative, determinate
dal regime dei prelievi di acque sotterranee e dal naturale
delle stesse, la iz delle

stato complessivo del corpo idrico.

Murgia, Salento, Tavoliere,
Gargane, Arco Jonico

ARPA Puglia,
Regione Puglia

Stato Ecologico dei Corpi
idrici Artificiali (SEL)

Vedi descrizione

2005-2009

Monitoraggio degll invasi di Gcchito, Locone e Serra del
Corve . Al corpi idrici artificiali siapplicano gl stessi
elementi di qualith e gli stessi criteri di misura applicati ai
corpi idrici superficiali naturali

Invaso di Occhito per fioriture
algall

ARPA Puglia

Acque superficiali destinate
alla produzione di acqua

categorie AL AZ, A3, a
seconda delle caratteristiche
fisiche chimiche e
microbiologiche.

2008-2018

L'indi werifica le ca istiche litative delle acque
superficiali destinate alla produzione di acqua potabile, ai find
della loro classifi Sono stati igh invasi d
Occhite & Locone, ai fini del controllo della conformith alla
specifica destinazione d'uso,

Le acque di entrambl | bacini rientrane nei limiti delia
“Categoria A3", owvero necessitano, prima del loro
utilizze, di untrattamento fisico e chimico spinto e di
disinfezione. Per |'Invase di Ccchito la dassivicazione &
dovuta al parametro di BODS , mentre per l'invaso del Locone

& dovuto al parametro “salmonelle”.

Invaso del Locone per
presenza di salmonelle,

ARPA Puglia

Giudizio di qualita Laghi ed
invasi ex D.M. 260/2010

5 classi: ELEVATO, BUONO,
SUFFICIENTE, SCARSD,
CATTIVO

2010-2015

Il DM 260/2010 ha introedotto un nuovo aparoccio
nella valutazione dello stato diqualita del corpi idrici,
integrandosia aspetti chimici s'a biologic. In accordo con
quanto previsto dal'a Direttiva Acque, ogni corpo idrico deve
raggiungere uno stato di qualita ambientale "buano”® entro il
2015. La classe dello stato ecologico del corpo idrico deriva
dal giudizio peggiore attribuito ai diversi elementi di qualita la
quale, espressa in cnque classi, pud variare da elevato a
cattive. | gludizl pegglos {scadente e cattivo) sono
determinati solo dagli EQB.

Gli invasi del Locone, Serra
del corvo e Cillarese
raggiungono un giudizio
“sufficiente”.

ARPA
Puglia/Regione
Puglia

Acque dolel idonee alla vita
dei pesd

Giudizio di conformita
{conforme [ non conforme)

2011-2017

Lindicatore verifica lo stato di qualith delle acque dolci
superficiali che richiedone protezione o miglioramento per
essere idonee alla vita dei pesci salmenicoll o cprinicoli;
individua | tratti e le i che, in un periodo di
dodici mesi e sulla base di una frequenza minima di
campionamenta, risultanc conformi ai limiti imperativi fissati
dalla normativa per un gruppo selezionato di parametr]
chimici e fisici: pH, BODS5, ammoniaca indissociata,
ammaoniaca totale, nitrit], cloro residuo totale, zinco totale,
rame disciolto, temperatura, ossigeno disciolto, materie in
sOspensione.

11 60% dei sit! monitorati
risulta non conforme., Le
principali criticith attengono
al valorl di BODS, & compost]
dell'ammoniaca e alla
concentrazione del
parametro HOC| = Cloro
residuo totale.

ARPA Puglia

Acque dolei idonee alla vita
dei molluschi

Giudizie di conformity
{eonforme / non conforme)

2011-2015

L'indicatore monitora le acque marine costiere e salmastre,
sede di banchi e popolazionl naturali di molluschi bivalvi e
gasteropodi, designate dalla Regione Puglia in quanto
richiedenti ione e migh , 55 per irela
vita e o sviluppe dei molluschi che per contribuire alla buona
qualith dei prodotti della molluschicoltura direttamente
commestibill per 'uomo. Nel 2015, sono statl men‘torati n,
26 puntistazione, allecati in differenti corpi idrici

le stazioni hanno raggiunta il

giudizio di

ARPA Puglia
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Lindicatore prelievi esprime | volumi idrici emunti in
totale dalle falde pugliesi per il seddisfacimento

Nel corso del triennio 2008-
2010 immessi negli

‘Pndl lwld’l m““ e petiizo Mmfa 2008-2010 dell'utenza potabile, |_nre|.ev. d"acqua da risorsa idrica s Z::;:‘;;Z;f::l::i"" PAASARPA (2008-
sotterranea nel 2010 s/ appostano sul 17% del volume totale g i 2010)
erelievi da falds rispetto al 20% circa, che aveva caratterizzalo |o scorso prefev] da m.ﬂl' o al_:qua
sHanalioc superficiale {in particolare
dalla sorgente Sele-Calore)
Iindicatere & significative al fini degll effett! legatl alla
presenza di invasi sucorsi d’acqua che attraversano la
Puglia. Nel'ambito del bacino idrografico  dell'Ofanto, | Dipendenza da apgorti
Prelievi d’acqua per uso prelievi potabili vengono effettuati dall‘invaso del Locone AR
idropotabile: Mm/a 200354010 {Minervine M.l:'geJ. e \:lerrarn‘o effellu:il- dal'_-rwaw n Compromissione Disgonibilith PdAARPA {2008-
prelievi da invasi su CA che. Conza (Campania) aseguito del'entrata in funzione del i : L o 2010)
o idriche Invaso di Occhito per
attraversano la regione previsto potabilizzatore, foriture algal
Sul Fortore & presente invaso di Occhito, situato al
confine tra Puglia e Molise {Province di Campobasso e
Fogia)
Aumento della dipendenza
da fonti extraregionall per
I'approvwigionamento
somma del prefievi effettuati dal'invase de! Pertusillo idropotabile
Crtiyl 'P':"" picing i T (Bacino delAgr], da quello diMante Cotugno (Sinni) e | 4 | ridusione deltributo delle | PdA/ARPA (2008-
AL i dalle sorgenti di Caposele {Fiume Sele) e Cassano sargenti di Sele-Calore ed 2010)
traray Irpine (Fiume Calore Irpino, aflluente del Volturne). aurnente dei prelievi da
invasi che necessitano di
trattamenti di
potabilizzazione pid spinti
Necessita di un approccio
:"'I L T “‘m: e i g dato dalla somma dei valori dei tre precedenti i :"mi'e"‘::r";“e“p'e?"e delle | pn/aRPa (2008-
dessh M! i indicatori e da fonte ARPA per il triennio 2008-2010 salvaguardare Futilizzo 2010}
idropotabile
AdG (RIS A NI} /
Vetust delie ret) e
P N . 1o oAt gl Oblettivl di servizio
Perdite nelle reti Lmdumlortud&ﬁmto.com percentuale Idl.va.lﬂ _ezogala dl.!trlbu.ll‘ol!l.‘; ) . TAV. $.10 - Ind.
A % 2005-2012 sul totale dell'acqua immessa nelle reti di distribuzione L] o+ Difficalta d;?“l. interventi AD3 -
comunale manutentivi % di acqua erogata
Prelievi abusivi, %
su immessa nelle
reti di
distribuzione
comunale
Presa In carico degll
Copertura del T i R, PR = e T acquedotti dei comuni non
servizio di ?Dt::.r"" sEqvitl/ Abftart 2008 L"'d.;.u‘:mee d::":: m",'.e r;‘:ﬂlfm t.r; g'_li' BN A 12 ancora direttamente gestiti PdA
Aequasdnto i servitl da acquedotio e gli abitantl residen da AQP nell‘area del
Subappenning Dauna
L'indicatere fornisce indicazioni sul grade di copertura della
rete fognaria all'interno degll agglomerati regionali di
consistenza maggiore di 2.000 abitant] equivalent] {a.e.). Il
Copertura del Abitant equivalenti AE totali Fano d”m.e'a del.!E Mcqiie h".i"di‘fidumum Figlty 381 = . .
servizio di servitifAbitanti equivalenti AE 2012-2016 A |:|rhar.||. 2 .II axle ELE degli stesal:ln A 3 3 ReglonE FUBKh.
Fognatura rotall termini di Anitanti Eq.lm_aIEnL Totali i_lrnzrn: in CD!IIp|E§S. AP ACP
6.250.733 ae. {date aggiornato al 2016). Gli agglomerati >
2.000 a.e., oggetto di discinlina da parte della legislazione di
riferimenta, sono 170 per un carico generato totale pari a
6.241.329 ae.
Il Piano of Tutela delle Acque ha individuato in Puglia 181
— £ i urbani, stimando [l carico g dagl stessi, in
% o e Abitanti equivalenti AE termini di Abitanti Totali Urbani- i
= = totali se itanti delle quote afferenti ARPA Puglia,
§ ::md:u equivalenti AE 2009:2018 alla popelazione residente, al carico Nuttuante dell'indotte - o | Regione Puglia
2 totali turistico e al carico produttivo generato dalle micro-imprese
‘g {inferiori ai 6 addetti] - in complessivi 6.250.733 a_e. {dato
aggiornato al 2016).
Lindicatore riparta 1| numero di scarichi autorizzati dalle Presens di scarfchl non ARFA, PROVINGE
Scarichi esistenti autorizzati | M. 2004 Brininie NV NV autorizzat] specie sul suolo e | catasto scarichi
nei primi strati del sottosuolo | Azione 2.1.4
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L'indicatore fornisce informazion: sul grado d rispondenza al
requisiti di legge dei sistemni di trattamento delle acque reflue
urbane, refativi ad agglomerati di consistenza maggiore di
2.000 abitanti equivaienti

{a.e.). La conformita & determinata confrontandao | valorl di
emissione allo scarico degli implant] pugliesi con | valori mite

Il confronto dei dati nel
periodo 2009-2016 mestra un
migloramento del sistema

mmﬂ:;:n:;:i % 2009-2016 di emissione stabilitl dalla norma comunitaria, [a Direttiva a & ::”;::;:E;D;ﬁr:'::c: ARPA Puglia,
el et 91/271/CEE, che regola la raccolta, il trattamento e o scarico Nellle Dlmiﬂt‘t‘ diBATe Regione Puglia
delle acque reflue urbane, con la finalith di proteggere o o ,
rifliiety 2 e > * Taranto si te invece a un
I'ambiente dalle ripercussion] negative provocate da tali calo dell'efficienza del
scarichi, |l grado di conformita degli agglomerati pugliesi varia et Mt
dunque dal 50% della incia BAT, in cui 5 aggl su =
10 risultane cenfor 192% degli agglomerati df Brindisi, Il
dato regionale & pari al 78%.
L'indi wuole la pr messa in . SR S .
Mumero impianti di S e T e S e it Ritardi nell"attivazione degli ¥
M. 2010 esercizio di tutti gli impianti diaffinamento utilizzabili - + i Regione/AQP
SETAt RSSEeg per il riutilizzo il
Elevata idroesigenza delle
attivita agricole che sl
traduce in una elevata
pressione sulle risorse idriche
e " spece sotterranee
Eswuinn;llm irrigue per e aniniG b ND Lu.nduc::l:);.e. :a:‘lun:’m:.nt:;. .:,'on .nulaonltlau:., nfurvr.ue:d 5 . NV | Indisponibilita di dati ND
tipologia/idroesigenza misurare ITmpatto dell"attivith agricola sulle risorse idriche aggiornat ed aggregati a
livello regionale sui
fabbisogni irrigul e sulle
relative modalita di
soddisfacimento
Lindicatore vuole misurare Iestensione delle zone ﬁi‘;‘;‘:’ﬂ;‘:;:‘;"::::
Estensione z Inerabili vulnerabili da nitrati di origine agricola al fine di verificare x
da nitrati di ::;: agricola B 200r2is nel tempo I'efficacia dell?nzgimi cgnndome per la - b deliedoque wllt:-rr:nm.- Regiona
ey " nonostante le misure
mitigazione del fenomeno adottate 3 partire dal 2005
Elevatissimo numero di pozzi
Lindicatore vuole misurare il numero e ladistribuzione di AL,
Pozzi esistenti K. ND o 4 i . + Indisponibilita di dati Province, SACoD
punti di prelievo idrico da falda z g +
aggiornati sui pozi
autorizzati
Lindicatore vuole monitorare la progressiva individuazione
e regolamentazione delle aree ritenute meritevell di tutela
ai sensi della WFD, attualmente non soggette a norme Presenza di aree umide di
Estansione aree umide di salvaguardia  specifiche  con  particolare riferimento Aisianin amklastals nbo Eiti progetto
tutelate/Estensione aree * ND alle aree umide {anche con presenza temporanea di . KV i e i MedWet
umide totale acqua) attualmente non ricadenti in ANP e quelie “JI“E : !
artificall cheverranno ad Indhviduasi 3 seguito di sahvaguardia specifiche
interventl  di  difesa  idrogeclogica,  di
fitod, ione, di riutilizzo ambi dei reflui affinati
Lindicatore vucle monitorare la progressiva individuazione
e regolamentazione delle aree ritenute meritevoll di tutela Frequente
ai sensi della WFD, attualmente non soggette a norme i " Catasto Regionale
mmﬂdh m’ dill ha ND di salvaguard:, ifih con P lare riferimento Ny NV ?;:‘:‘E;’::I?d:::;ea:' Grotte e suo
alle cavith carsiche ¢, pld ingenemle, le porzioni di attivith antropiche aggiornamento
carso  pugliese attualmente non tutelate e significative
anche per la presenza di specie troglobie
Lindicatore vuale rendere conto Necessith di
Manenh del Defiusso :l .v-d_.:a .I:_;r: o del nstmltu di al.quu‘;.t dld".r;'sm regolamentazione del
Minima Vitale ND ND alg' o t‘.‘ ol m".sem".e a.ﬂlugm' ot L] LY sistema delle concessioni Regione
{of E ) v?.eme ambilentall dei lratﬁ. d-. v:flle de.l cofs- i . idrithe & del rilascio del
:::a:{a;aﬂ::::ﬁaurawrsanc Il territorio pugliese, interessatl Deflusso Minime Vitale
Necessita di elaborare
progetti di gestione degll
imvasi al fine di al fine di
assicurare il mantenimentc
della capacita di invaso e la
L'indicatore wvuole wverificare guanti tra gliinvasi :\I:iﬁi;d::v?;z?ﬂ:‘:mw
Invasi dotati di PdG/invasi ricadenti nel bacini idrografici del CdAche attraversano s : TR :
% KD i h ok 2 % : ‘ < L] KV | ricettore, dell'ecosistema Regione
totali 'a regione si dotino di Progetto di Gestione ai sensi

dell’art. 114 del Decreto Legislativo 152/06

acquatico, delle attivita di
pesca e delle risorse idriche
invasate e rilasciate a valle
dell'invaso durante le
operazioni di svaso,
sghiaiamento e sfangamento
delle dighe
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6. INDICATORI DI CONTESTO

RIFIUTI

tore di contesto Unita di misura :::"F::::;: Fonte del dato
La "produzior
produzione di rifiuti speciali e urbani prodotti in
Puglia
Osservando tale indicatore & possibile valutare gl
impatti che | rifiuti provocane sul nestro territario
::d;z:inm A ton 2016-2017 distinguendo tra gli speciall e gli urbanl. Lo stato 4 ARPA Puglia
dell'indicatore indica una netta prevalenza dei rifiuti
speciall rispetto a quelll urbanl con una tendenza
all'aumento dei rifiuti speciali, La Puglia copre per ||
6,90 % il totale dei rifiuti prodotti, percentuale in
linea con gli anni precedenti anni.
La produzione annua regionale dei RU nel 2017 &
risultata parl a 1.876.335 t, con un leggero calo
:::';:::z:.“h w2017 risp:tla all'am:dpreu‘denle Stessa indicazione | 2 N—
: : ton 1 1 anche per la produzione pro capite regionale che nel A Puglia
:llm*m‘ L 2017 & stata di
463.5 kgfab"anno, anch'essa in calo rispetto a
quella dell'anno 2016.
Lindicatore ha come obiettivo l'analisi
dell'andamento della produzione di rifiuti speciall
{RS) per settore produttivo, famiglia di rifiuto e
ambito territoriale, al fine di identificare indirizzi utili
alla riduzione della
produzione e nocivit dei rifiuti {art. 180 del D.lgs. . i e st ;
n. 152/06). Nel 2017 in Puglia sono state prodotte ;a:;::t:e‘l:‘;;:;tésfi:?:[l:: bt
: 2092361 onr e diRs, cominsenzle. ., allandamento nazionale. | RS pugliesi
produzione totale e pro- incremento rispetto al 2016, | rifiuti da attivith edili rappresentanc circa 1l 7.1 % sul totale
capite di i 2000-2017 di “costruzione e demolizione” nel 2017 sono #+ ol £ Elaborazioni ARPA Puglia
rifiuti speciali per settore {escluso 2006) | risultati corrispondent al 33% dei RS totale, in calo ; e su dati MUD
s " T fp Nel 2017 c'é stato un aumento soprattutto
produttive rispetto all’anne precedente. Il quantitativo di rifiuti 5 T g 2
i A : della produzione di rifiuti speciall pericolosi,
speciall pericolosi {RSP) prodotto nel 2017 si attesta 2 o emhe iy
5 s A percentualmente pid significativo rispetto
pari al 3,7% del totale ed in sensibile aumento T S Ny
rispetto al 2016, Anche la quantita di rifiuti
provenient| dalle attivita di demolizicne del velcoll
Tuori uso nel 2017 & risultata in aumento fispetto al
2016. Tutti dati dunque confermano nel 2017 un
aumento della produzione RS in puglia in tutti |
compartl.
Come evidenziato da Arpa, nonostante |
segnali positiviin termini di riduzione del
conferimento in discarica, il funzionamento
degliimplanti  di  trattamento meccanico
biologico in condizioni prossime al limite
massimo  della  propria capacith di
AU avMsit & reciipero & trattamento, i prevalere tﬂell'in:l?nerimerlln
smaltimento, per tipologia La distribuzione degli RU & fa seguente: 46% Yo Forpery; ensigmlion ool
R mancato recupero di diverse frazioni
di trattamento discarica; B frath : Elabioration! Arpa di dati
{compostaggio, ton 2mo 46% trattamento meccanico biologico; 4% fingaiticouse (dels az.r..-neurgamm il kil
2 bt . non compostata e della frazione secca), ISPRA
::?m:‘:\emnh : L miatrici sel ate; 4% tr portaad et valitbazione.
diuﬁlo:]‘ Dt Herein dell'indicatore non del tutto rispondents
agli oblettivi S| ricorda tuttavia che nel
2008 la Puglia era al terzo posto nella
classifica ‘taliana del territori con
maggiore percentuale di RU smaltits in
discarica rispettoal totale diquelli prodotti
{80% circa contro una media nazionale del
49%).
L'indicatore valuta i quantitativi i rifiuti speciali
:::I":;‘:‘:;'::r;;wl aviati alle diverse attivita df smaltimento e
di lﬂ;ﬁ[RSﬂF: recupero {rspettivamente operazioni "0" ed “R” ex
recupero di materia e e D ':I ?ig;';lj"m;_"l?l;:im"":_'" Saicito Nel 2017si osserva un incremento delladodi [ oo
awvia in discarica ton T | e e Al Sl &> | rifiuti conferit in discarica, pari al 17,8%, o e
RSP: trattamento chimico- % a S ' rispetto al 2016, in cu era sceso al 10,8%,
fitico, discarica, recupera d: malm-:i {uncra.zlotn da_H.Z aR11), )
n 2 t0, recu seguita dallo smaltimento in discarica (D1) per il
d:i‘l‘:l:l:‘i::] : paro 17,8% e con 11 10% dalle c.d. "altre operazion| di
smaltimente” (D2, 08, D9, D14],
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Gestione degli apparecchi
contenenti PCB/PCT

Numerg
apparecchi

2004-2018

L'indicatore consente i verificare: e quantita di PCB
e apparecchi contaminati soggetti ad Inventario
ancora presenti sul territorio regionale (D.Lgs.
209/99 ¢ DM 11/10/01); sono indicati come
apparecchi di classe A quelll contenenti [PCBJ>500
ppm e come apparecchi di classe B quelll
caratterizzati da 50 ppm <[PCB]< 500 ppm. La
situazione al 31/12/2016 degli apparecchi
contaminati da PoliCloroBifeni| censiti &

- tutti gli apparecchi di classe A risultano smaltiti
efo decontaminati, conformemente alle modalita ed
alle scadenze {31/12/08) previste dall‘art. 18 della L.
62/052:

- gll apparecchi di classe B ammontano
complessivamente a n. 131 {tutti trasformatori), di
cui il 46,8% & concentrato nella provincia di Bari {n.
60 apparecchi), 1l 38,9% in quella di Foggia {n. 51
apparecchi), seguite a pari merito da Lecce e Brindisi
{7 6%, entrambe con n. 10 apparecchi), mentre in
provincia di Taranto non risultano detenuti
apparecchi contaminati.

La situazione al 31/12/2017 risulta immutata
rispetto al 2016,

Nell'Anno 2018 gll apparecchi di classe B
ammontano complessivamente a n. 99 {tutti
trasformateri) e risultano: il 49,5% nella provincia di
Bari {n. 49 trasformatori), il 30,3% in quella di Foggia
{n. 30 trasformatori), seguite a pari merito dalle
province di Brindisi {10,1%, entrambe con n. 10
trasformatori), mentre in provincia di Taranto non
risultano detenuti apparecchi contaminati.

Percentuali di raccolta
differenziata

%eton

2012 - 2018

Nell'anno 2018 Ja concentrazione di
apparecchi contaminati @ aumentata nella

provincia di Bari, rispetto agli ann’ precedenti,

rimasta invariata per le province di Brindisi e
Taranto; diminuita nella provincia di Foggia.
Nel 2018 sul territorio c'erano 99 apparecchi
{tutti trasformateri) di cul 73 appartengono
ad Enel Distribuzione ¢ 26 ad altre ditte
minori. Nel 2016 il totale degll apparecchi era
paria 131,

ARPA PUGLIA =

Inventario regionale
detentori PCB e apparecchi
contaminati

Per “Raccolta Differenziata” (RD) sl intende il
sisterna di raccolta dei rifiuti urbani per tipologia di
rifiuto come carta, plastica, vetra, alluminio, legno,
umida, etc. Nel 2018 la Raccolta Differenziata in
Puglia & rappresentata da un valore percentuale parl
a47,36%, con un incremento del 5,94 punti, rispetto
4l 41,42% del 2017.

1l mese che ha registrato il valore percentuale pil
alto & novembre con 11 51,97% seguito da ottobre
con il 50,24% e dicembre con il 48,92%. || mese
pegglore risulta essere glugno con il 45,35%. 1l trend
della RD, a livello provinciale nell'arco temporale dal
2012 al 2018, risulta decisamente In crescita. In
sette anni, la percentuale di RD & pid che
raddoppiata,

ARPA Puglia - Regione
Puglia

Numero

[=
CONAI

2009-2014

Per “Imballaggio” si intende il prodotto, composto di
materiali di qualsiasi natura, adibito a contenere
determinate merci. Nel 2014 1 materiale
maggiormente utilizzato per gli imbal laggi & stato la
Carta {122.674 1), seguito dal vetro {53.062 t) e
dalla plastica {39.439 t).

ARPA Puglia su
elaborazione dati CONAI
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7. INDICATORI DI CONTESTO - QUALITA DELL’ARIA

Indicator

edi
contesto

Rispetto
dei limiti
normati
vi (D.
Lgs.
155/10)
peril
PM10

Unita di

misura

il D.Lgs
155/2010
fissa due

valori limite:
una
concentrazio
ne media
annua di 40
pg/m3 e
una
concentrazio
ne media
giornaliera di
50 pg/m3
da non
superare pil
di 35 volte
I'anno

Copertur

da

tempora

le del
dato

2002-
2018

Descrizione e

stato

dell'indicatore

La
valutazione
dell’andame
nto delle
concentrazio
ni di PM10 &
stata
condotta con
il metodo di
Theil-Sen.

Si osserva,
nel
complesso,
una
sostanziale
stabilita
delle
concentrazio
ni.Sclc 4
stazioni (Bari
— Carhonara,
Casamassim
a, Modugno
-ENO4, e
Lecce -5.M.
Cerrate)
maostrano un
trend in
aumento
significativo
da un punto
di vista
statistico. Al
contrario,
tutte le
stazioni di
monitoraggi
odella
provincia di
Taranto
mostrano
una
diminuzione
significativa
della
concentrazio
ne di PM10
nel periodo
di

Aree con
criticita

(Bari —
Carbonara,
Casamassim
a, Modugno
-ENC4, e
Lecce - 5.M.
Cerrate

Macrosettore

Sorgenti
antropiche e
naturali.

PM10 primario,
generato
direttamente da
una fonte
emissiva

PM]D
secondario,
derivante da
altri
inquinanti
presenti  in
atmosfera
attraverso
reazioni
chimiche:
attivita
produttive,
trasporti

Font
e del
dato

ARP

Pugli

commenti

la
concentrazi
one di
PMI10
risulta
pressoché
stabile sul
territorio
regionale,
eccetto che
per le 4
stazioni
inserite
nelle
criticita.
Importante &
il dato che s1
registra
nella
stazione di
Torchiarolo
don
Minzoni,
che mostra
una
diminuzione
della
concentrazi
one
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riferimento.
La stazione
con il calo
pit marcato
& infatti
Taranto-
Archimede,
seguita da
Taranto-
Machiavellie
Martina
Franca.
Anche la
stazione
Torchiarolo-
Don
Minzoni, che
fino al 2017
aveva
costantemen
te superato il
limite di
concentrazio
ne
giornaliero,
mostra una
diminuzione
di
concentrazio
ne
statisticame
nte
significativa,

seppur
ridotta.
Per il PM2.5
I D. Lgs. la
155/10 valutazione
fissava per dell’andame
tale nto delle
inquinante concentrazio
un valore ni nel tempo
Ristetto ohiettivo di & stato
.P. .| 25 pg/m3 condotto Sorgenti
dei limiti . .
) da secando il antropiche e
normati ; ; : ; ARP
A raggiungere metodo di Torchiarolo | naturali:
vi {D. ; 2010- : "y A
lgs entro il | 2018 Theil-Sen. ™ -Don Attivita pugli
l gennaio 2010 Peril PM2.5 Minzoni | produttive, 6
155/10) . . a
5 eun non si trasporti,
per:il bbligo di osservang climatizzazione
pm25 | O°1BO € 5
concentrazio nel
ne complesso,
dell’'espasizio variazioni
nedi significative
20 pg/m3 nel periodo
da rispettare di
entro il 2015 riferimento.
La

interessante
la
diminuzione
di PM2.5
nel sito di
Ban
Caldarola
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diminuzione
statisticame
nte pid
rilevante &
quella di
Bari-
Caldarola.
Nel 2018 il
limite
annuale di
25 pg/m3
non & stato
superato in
nessun sito.
Il valore piu
elevato (21
pg/m3) e
stato
registrato
nel sito di
Torchiarolo-
Don
Minzani, il
pit basso a
Taranto-CISI
(10 pg/m3).
La media
regionale &
stata di 13
Hg/m3

La
valutazione
dell’andame
nto delle
concentrazio
ni nel tempo,

I'D.Lgs condotto
155/2010 ; I livelli di NO2
. / secondo il R .
fissa due . appaiono nteressante
P metodo di ;
valori limite: Theil-Sen fortemente ol
Rispetto una masira ana influenzati dalla dmm_u:ﬂ?nc
a e _ana 5 & TegsIT L
dei I|m|t‘| la _mec.ha — presenza .dl .una nella stazione
normati | oraria di 200 SEd Monte 5. | fonte emissiva ARP di Bari-
vi{D. |pg/m*danon| 2002- alla PN AngeloeS. [locale (sia A | Cavour, dove
Lgs. superare pil 2018 L Severo— |essauna strada | Pugli| nel 2018,
) diminuzione - . sontrariz L
155/10) di —— Municipi | trafficata o un a |eon "11_1‘“"“_”
per 18 volte nel ) insediamenta bqag.l an,
I'NO2 Corso Rravince. L3 industriale).Attiv DAL IOHL oL
, diminuzione o 3 é registrato il
dell’anno it rilevante ita produttive, superamento
solareela P ’ trasporti, del limite
media annua (4 pg/m3)s climatizzazione
. s é registrata
di 40 m? . .
(kg/m?) nel sito Bari-
Cavour, dove
quest’anno
non si e
registrato il
superament
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o del valore
limite
annuale
registrato
negli anni
precedenti.
Gli unici
incrementi
statisticame
nte
significativi,
seppur di
valore
limitato, si
hanno nelle
stazioni
Monte S.
Angelo eS.
Severc —
Municipio.
Nel 2018
Il D. Lgs. sona stati
155/10 registrati
fissa un valori elevati L'ozonoc € un
valare di ozono inquinante
bersaglic per sull’intero secondario,
la protezione territorio non viene
della salute regionale. Il generato da
umana pari a valore Tutto il alcuna fonte
Rispetto | 120 pug/m3 ohiettivo a territorioc | antropica o
dei limiti | sulla media lungo regionale. In | naturale, ma si ARP
normati | mobhile delle 2002- termine (pari particolare il | forma in A
vi {D. | 8ore, danon s018 |2 120 superament | atmosfera Pugli
Lgs. superare pil pug/m3) e 0 maggiore |attraversa
155/10) di 25 volte stato ad reazioni .
perl'03 | I'annc ed una superato in Arnesano- |fotochimiche
soglia di tutte le Riesci (LE} |tra altre
informazione province. || sostanze (tra
a 180 pg/m3 numera piu cui gli ossididi
e una soglia altodi azoto e i
di allarme a superamenti composti
240 pg/m3 (88) & stato organici volatili}
sulla media registrato a
oraria Arnesano -
Riesci (LE).
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Rispetto
dei limiti
normati
vi (D.
Lgs.
155/10)
per il
Benzene

ATEGICA PER LD
E DEL TERRITCRIO

Il D. Lgs
155/2010
fissa un
valore limite
di
concentrazio
ne annuo di 5

ng/m3

2005-
2018

REGIONE
PUGLIA

Nel 2018,
come negli
anni
precedenti,
questo limite
non e stato
superato in
nessun sito.
Il valore pil
elevato
{1,5png/m3 )
e stato
registrato a
Manopali-
Aldo Moro.
La media
delle
concentrazio
ni é stata di
0,7 pg/m3.1l
trend in
diminuzione
della
concentrazio
ne
ambientale
di benzene
riflette il
migliocramen
to nella
formulazione
delle benzine
e lavigenza
di limiti pid
restrittivi
previsti dalla
normativa
europea
sulle
emissioni def
veicoli a
motore di
nuova
praduzione.

=

Aumenti
rilevati a
Monopaoli-
Aldo Moro

Benzina
verde.Attualme
nte il contenuto
di benzene nelle
henzine deve
essere inferiore
all'l%in
volume.

In seguito a
questi interventi
restrittivi, le
caoncentrazicni
di benzene in
atmosfera, che
fino a solo un
decennio fa
raggiungevano
livelli superiori a
10 mg/m3

, si sono ridotte
di circa 10 volte,
tanto da non
rappresentare
pill una criticita
per la qualita
dell’aria.

ARP

Pugli

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITA CICLISTICA
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la
diminuizion
e costante di
benzene che
sirileva
all'interno
della
Regione
Puglia &
sicuramente
un indice
importante
che riflette
il
migliorame
nto
emissioni da
parte dei
veicoli
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Le principali
In nessuno g ;
. sorgenti degli
dei siti ;
. L IPA sono i
manitorati e processi
stato : g,
Il D. Lgs R industriali
: 155/2010 P (trasformazione
Rispetto : valore : i
. fissa un o di combustibili
dei limiti obiettivo. La . i
- valore p fossili, processi
normati obiettivo per concentrazio siderursici ARP
vi {D. s PEC1 2010- | ne pit Torchiarolo mcesg i A
Lgs. . 2018 | elevata (0.7 don Minzoni p . Pugli
155/10) concentrazio A incenerimento, .
= ne di produzione di
per gli . stata X
Benzo{a)pire , energia
IPA s raggiunta .
ne di 1 ng/m3 il termoelettrica,
annuo . . ecc.), il traffico
centralina di .
. auto veicolare e
Torchiarolo — o .
navale, i sistemi
Don i
g : di riscaldamento
Minzoni. .
domestico.
Nel 2018 i
metalli
pesanti sono
tati ;
S II . Rispetto a
ana .|z.zat| in . quanto
12 siti, sparsi riportato nel
sul ‘terrltorm Rapporto
regionale.Ne Ambientale
| 2018, per , il trend
Per i metalli nessuno dei dellindicato
pesanti il D. metalli Le predominanti re risulta in
Lgs 155/2010 pesanti sorgenti Positivo,
fissa i normati & antropiche di grazie alla
seguenti stato emissione in ) Ui?ﬁh’m}'ﬂ
valori registrato atmosfera di d“"‘m{'-"m"c
Rispetto ohiettivi, alcun metalli pesanti di .
dei limiti calcolati superament sona la concentraz
normati | come valori odei combustione e i one dei 4
; . - : s o . ARP metalli
vi {D. medi annui: rispettivi processi ;
: 2010- (. .. . s ot A normati.
Lgs. Arsenico: 6,0 limiti - industriali, in ,
2018 . . Pugli | Interessante
155/10) ng/m3; di legge. particolare i o
i dmio: 5,0 Nelle I'attivita | SHpBD
pert Cadmio: 5, con le serie
Metalli ng/m3; province di mineraria, le storicha
pesanti Nichel 20,0 Brindisi, fonderie e le presenti
ng/m3. Per il Lecce e raffinerie, la nelle
piombo é Taranto in produzicne province di
invece in cui sono energetica e Taranto ¢
vigore un dispaonibili le l'incenerimento Brindisi, dal
limite annuo serie dei rifiuti quale si
di 0,5 pg/m3 storiche, e evince la
stato tendenziale
possibile diminuzione
definire Uin ., nonostante
trend di la cospicua
concentrazio PLEneTza di
e industrie
quattro
metalli
narmati. Si
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puo notare
una
tendenziale
diminuzione
rispetto ai
primi anni di
monitoraggi
.

8. INDICATORI DI CONTESTO - EMISSIONI IN ATMOSFERA

Indicatore di
contesto

Unita di
misura

Copertura
temporale

Stato dell'indicatore

| dati delle emissione industriali di anidride carbonica (CO2) della Puglia
presentano, tra il 2005 e il 2013, un

penerale calo (24,7%), con un valore di 32.1 kt/anno di CO2 nel 2013,
L'andamento delle emissioni di CO2 presenta due periodi caratteristici:
2005-2008 e 2009-2012.

MNel primo perioda, tra i1 2005 e il 2008, si riscontrano In termini assoluti |
valori emissivi maggiori, con un

assoluto, per la provincia di Taranto.

Fonte del
dato

commenti

1l dato sulle
emissioni di C=2
non € aggiomato
al 2018, L'ultimo
aggiormnamento &
del 2013, anno in
cui si & verificata

un'ulteriore

Andamento trend di leggera crescita e un picco di emissioni nel 2008. In tale periodo si _ I )
delle emissioni passa dalle 42,7 kt del 2005 alle PROVINCIA DI dimunuzione di
di CO2 negli quasi 45,4 kt del 2008 (valore massimo del periodo 2005-2013). Il secondo BRINDISI E \SPRA - | EMissioni, in modo
e tfa 2005-2013 | periodo, tra il 2009 e il 2013, & caratterizzato dal forte calo delle emissioni TARANTO rilevante nella
. Impianti verificatosi nel 2009 (32,75 Kt di €O2), un deciso incremente nel biennio {COMPARTO £ provincia di
industriali della successivo [quasi 40 Kt nel 2011), un lieve calo nel 2012 (poco pid di 38 Kt) ENERGETICO) Taranto. Grazie a
Puglia e un nuovo cale nel 2013, con valori inferiori al 2009, Nel 2012 si riscontra a questa
livello regionale una riduzione intorno al 4,5% rispetto all'anno diminuzione il
precedente. In particolare la provincia di Bari registra una riduzione di oltre trend
il 32%, la provincia di BAT di circa il 27%, la provincia di Lecee intorno al dell'indicatore
15%, le province Foggia e Taranto registrano riduzioni comprese tra il 4 e il risulta essere
Sf}ﬁ. Nel 201.3 si .regxslra LI!.I' I di a livello le (-16% pDesili\«'D ri:spcllo al
circa) con picchi del 27%, in valore monitoraggio

presente nel RA

66



asset

AGENZIA REGIONALE STRATEGICA PER LD
SVILUPRO ECOSOSTENIBILE DEL TERRITORID

==

REGIONE
PUGLIA

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITA CICLISTICA
Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio

Trend Emissioni

industriali ya

2008/2012

| dati descrivono gli andamenti delle emissioni in atmaosfera dei
principali inquinanti (NOx, 50x, CO, PM10, CH4, benzene e IPA} dal
2008 al 2012, Gli IPA consideratisono i seguenti:
benzo(b)fluorantene, benzo(k)fluorantene, benzo(a)pirene,
indeno(1,2,3-cd)pirene}

Le emissioni in atmosfera originate dai principali complessi
industriali della Puglia risultano essere in decremento dal 2008 al
2012, seppur tra le maggiori in Italia, in termini di contributo alle
emissioni nazionali. La quantita di ossidi di azoto (NOx) emessa in
Puglia nel 2012, anche se in netto calo (pari a circa il 37% rispetto ai
valori del 2008}, registra comunque valori pit alti rispetto alle altre
regioni. La quota parte delle emissioni attribuite alla Puglia rispetto
al dato nazionale si conferma intorno al 17% anche per il 2012, con
un valore assoluto pari a 23.772 tonnellate/anno. Nel 2012 le
emissioni di ossidi di zolfo (SOx) a livello regionale (20.194
tonnellate} hanno registrato un decremento intorno al 12% rispetto
al 2011, perfettamente in linea con il trend nazionale. Le emissioni
di menaossido di carbonio (CO) nel 2012 registrano un decremento
dicirca il 22% rispetto al 2011, La quota parte delle emissioni
attribuite alla Puglia rispetto al dato nazionale si attesta intorno al
70%, con un valore assoluto pari a 164.407 t per il 2012. Le
emissioni industriali di polveri sottili della Puglia risultano le
maggiori a livello nazionale. Anche per il 2012 si conferma il trend
emissivo in riduzione rispetto al 2008, con un'ulteriore riduzione di
quasi il 55% rispetto al dato registrato nel 2011.

Il contributo percentuale della Puglia rispetto al dato nazionale é di
circa il 48% nel 2012, con un emissione pari a 825 t. Le emissioni di
metana [CH4) della Puglia per il 2012 sono in linea con quelle
dell’anno precedente, con un totale di 10.971 tonnellate. Il
contributo emissivo regionale rimane stabile intorno al 10%. Le
emissioni di benzene della Puglia registrate nel 2012 mostrano un
forte decrementao (oltre il 50%), a frante di una diminuzione a
livello nazionale che si attesta intorno al 16%. A tal proposito si
segnala che |a brusca riduzione riscontrata in Puglia é legata alla
diminuzione delle emissioni dichiarate da Versalis SPA —
Stabilimento di Brindisi che a settembre 2011 ha attenuto
|'autarizzazione integrata ambientale e nel 2012 é passata a dalla

Tutta la regione

ISPRA EEA

stima (attraverso un fattore di emissione) alla misura del benzene,
attraverso le ispezioni LDAR prescritte nella suddetta
autorizzazione,

Il contributo percentuale regionale, rispetto al dato o nazionale si
attesta intarno al 7%

Il trend sulle
emissioni
industriali non &
aggiomato al
2018, 1 dati
riportati nel 2012,
&perd, mostrano
un miglioramento
delle emissioni di
carattere
industriale, seppur
restano tra le pit
alte registrate in
tutta Italia.
Interessante ¢ la
dimunuzione di
benezene
registrata in Puglia
a seguito delle
diminuzione delle
emissioni
dichiarate da
Versalis SPA,
stabilimento di
Brindisi. Rispetto
al monitoraggio
presente nel RA,
anche in questo
caso il trend risulta
essere positivo,
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Emissioni di
Monossido di
carbonio {CO)

t/fa

2007-2010

Le emissioni di monossido di carbonio (CO) sono legate in misura
prioritaria al comparto industria (oltre il 50%}; in misura inferiore,
ma comunque rilevanti, sono le emissioni afferenti ai comparti
trasporti stradali (circa il 15%) e rifiuti (incenerimento e
combustione incontrollata di residui agricoli, es. potature} con una
incidenza intorno al 12%. Disaggregando i dati di CO a livello
provinciale, si evidenzia il contributo preponderante al quadro
emissivo regionale della provincia di Taranto (oltre il 60%), seguita
dalle province di Bari (12%), Foggia e Lecce(8%), Brindisi (6%} e
infine Barletta-Andria-Trani (5%). L’analisi di dettaglio dei singoli
comparti evidenza un’incidenza di oltre il 98% della provincia di
Taranto sulle emissioni industriali, gli altri comparti evidenziano
una distribuzione pilt uniforme; in particolare peri trasportii
contributi maggiori riguardano le province di Bari (28%), Lecce
{20%) e Foggia (18%), per il comparto rifiuti le province di Bari
(22%), Lecce (21%), Foggia (19%) e Taranto (17%), mentre per il
comparto riscaldamentao le province di Bari, Lecce e Brindisi con
contributi rispettivamente superiori al 20%.

Provincia di
Taranto
{comparto
industriale),
Bari, Lecce e
Foggia
(trasporti)

ARPA -
INEMAR
Puglia

Emissioni di
Particolato
{PM10)

tfa

2007-2010

Le emissioni di PM10 sono legate prioritariamente ai contributi dei
comparti: riscaldamento (25%,) rifiuti (21%), trasporti stradali
(21%) e industria {14%). Si osserva, rispetto ai dati dell'anno 2007 la
diminuzione percentuale degli apporti dai comparti “industria”,
legati essenzialmente alla diminuzione delle produzioni industriali
riscontrate nel 2010 e “altra”, ovvero estrazione e distribuzione
combustibili, assorbimenti, incendi e altre sorgenti naturali, al
quale contribuirono, nel 2007, i numerosi incendi boschivi.
Disaggregando i dati a livello provinciale, si evidenzia il contributo
della provincia di Taranto al quadro emissivo regionale di PM10
(intorno al 27%), seguita dalle province di Bari (circa il 21%), Lecce (
circa il 16%), Foggia (15%}, Brindisi (14%) ed infine Barletta-Andria-
Trani (7%). L'analisi di dettaglio dei singoli comparti evidenza
un'incidenza di circa il 77% della provincia di Taranto sulle
emissioni industriali, mentre gli altri comparti evidenziano una
distribuzione pit uniforme; in particolare, per i trasporti i
contributi maggiori riguardano le province di Bari (26%), Foggia
{21%) e Lecce

{19%), per il compartao rifiuti le province di Bari (22%), Lecce (21%)
e Foggia (19%).

Si segnalano infine i contributi del comparto riscaldamento per le
province di Lecce, Brindisi e Bari con un’incidenza per provincia
superiore al 20%

Taranto
(comparto
industriale), Bari,
Foggia e Lecce
(trasporti}

ARPA -
INEMAR
Puglia
2007

Emissioni di
Sostanze
Acidificanti (SOx,
NOx, NH3)

tfa

2007-2010

Le emissioni di sostanze acidificato sono legate all'utilizzo di
combustibili fossili e dunque ai comparti energetico-industriale e ai
trasporti. Rilevante & il contributo del comparto agricoltura per la
quota parte di emissioni di ammaoniaca. Rispetto al 2007 si segnala una
diminuzione delle emissioni di sostanze acidificati, dovuta
principalmente alla diminuzione delle emissioni di SO2 (circa 50%) dai
comparti energia e industria. Le emissioni totali di sostanze acidificati,
considerata I'entita dei fattori di acidificazione potenziale, risultano
legate principalmente ai comparti trasporti stradali {32%), industria
(21%), energia e

agricoltura (16%). Le emissioni di ossidi di zolfo, legate essenzialmente
alla combustione di combustibili fossili, sano connesse ai comparti
energia (38%), industria (44%} e altri trasporti (15%}, essenzialmente
trasporto marittimo e porti.

Le emissioni di ossidi di azoto provengono dal comparto trasporti che
ha un'incidenza del 66%, con il 52% del trasporto stradale e il restante
14 % da altri trasporti (porti); rilevanti risultano anche i contributi dei
comparti industria a (17%) ed energia{13%).

Le emissioni di ammaniaca derivano in maniera preponderante dal
comparto agricoltura {circa 85%), che tiene conto delle emissioni degli
allevamenti di bestiame e dell’'uso di fertilizzanti in agricoltura. La
valutazione delle incidenze, in termini emissivi, delle diverse province
sul totale regionale mostra che gli inquinanti caratterizzanti i comparti
energia e industria, ovvero gli ossidi di zolfo (SO2), sono imputabili %;
alle province di Taranto e Brindisi; gli ossidi di azoto (NOx), ascrivibili
oltre che ai comparti energia e industria, al traffico (stradale e nan),
sono distribuiti in maniera pil uniforme sul territorio regionale; le
emissioni di ammoniaca, provenienti dal comparto agricoltura
(allevamenti e uso di fertilizzanti}, sono preponderati per le province

di Bari e di Foggia.

Brindisi e Taranto
(comparto
industriale}

Bari (agricoltura e
trasporti) e

Foggia
(contributo
legato
all’agricoltura)

ARPA -
INEMAR
Puglia
2007

Rispetto al
monitoraggio
presente nel RA il
trend
dell'indicatore non
ha subito
variazioni. I1
comparto dei
trasporti rileva un
forte impatto
soprattutto nella
provincia di Bari,
con un contributo
pari al 28%

Paragonando il
quadro emissivo
regionale con i
dati presenti nel
RA, si evince una
leggera
diminuzione di
PMI10 su Taranto,
che dal oltre il
30% registrata nel
2007, scende al
27% nel 2010,
Invece per quanto
concerne i
trasporti la
Provincia di Bari
ha aumentato la
percentuale,
passando dal 23%
del 2007 al 26 %
del 2010,
diminuendo invece
quella di Foggia e
Lecce

rispetto al 2007 si
riscontra una
diminuzione di
sostanze
acidificanti dovuta
principalmente alle
diminuzione nel
reparto energia e
industria. Il
principale
responsabile di tali
emissioni risulta il
trasporto stradale,
in forte aumento
rispetto al
precedente anno di
rilevazione,
passando dal 22%
al 32%
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| principali precursori sono gli ossidi di azoto (NOx), | composti organici
volatili (COV), il metano (CH4) e il monossido di carbonio (CO), il
contributo maggiore é legato agli inquinanti NOx e COV. Per gli ossidi
di azoto, il contributo prioritario & dato dal comparto trasporti
(stradali e non), che copre oltre il 58% delle emissioni regionali,
Emissioni di seguito per circa il 34% dai comparti energia e industria.
Precursori di Le emissioni di COV sono legate essenzialmente ai comparti industria, Taranto ARPA -
Ozono t/a 2007-2010 agricoltura (allevamenti di bestiame e uso di fertilizzanti) e altro, che | (industria), Foggia INEMAR
Troposferico include le emissioni biogeniche (vegetazione), con incidenze rispettive | e Bari {trasportie | « Puglia
NOx, COV, CH4 e intarno al 25%. Contributi inferiori al 10% si riscontrano per i comparti agricoltura 2007
v P g
co) riscaldamento e trasporti stradali. La valutazione delle incidenze delle
diverse province sul totale regionale degli inquinanti precursori di
ozono mostra la prioritaria incidenza della provincia di Taranto (27%),
seguita dalle province di Bari e Foggia, che si attestano a valori intorno
al 20%, legati al contributo emissiva degli NOx (trasporti) e dei COV
(agricoltura e altra).
Le diossine provengono per oltre il 94% dal comparto industria, il
restante 6% circa risulta distribuito tra i comparti energia e
riscaldamento.
Analizzando i contributi i termini percentuali al totale regionale, la
provincia di Taranto incide per circa il 95%, il restante 5% si
distribuisce quasi uniformemente sul territorio regionale. Per il
comparto energia, in assenza di dati stimati/misurati di IPA CLTRP &
stato considerato il solo
Emissioni di ; .
contributo del benzo(a)pirene.
Composti : - . ARPA-—
nici L"analisi dei dati evidenzia che i maggiori contributi arrivano dai Provincia di INEMAR
Perssi tantl tfa 2007-2010 | comparti riscaldamento (67%) e industria (27%]), mentre il restante 6% Taranto (95% Puglia
praviene dai trasporti stradali. diossina) = e
(Diossine e P e ; 2007
Va segnalato che, come gia detto per le emissioni di diossine e furani,
Furani, IPA) L e 5 : ;
la mancanza di dati emissivi da altri comparti e legata essenzialmente
alla indisponibilita dei fattori di emissione efo di dati specifici, e non
va quindi interpretata come assenza di emissioni in senso assoluto.
La ripartizione su base provinciale evidenzia il contributo della
provincia di Taranto (oltre il 38%), legato essenzialmente alle
emissioni di tipo industriale, seguita dalla provincia di Brindisi (circa il
17%}, con emissioni legate per quasi il 98% al comparto riscaldamento
{rispetto al totale provinciale).
Indicatore di contesto Unita | Copertura Descrizione e stato dell'indicatore | Trend Aree Fonte
di misura_| tem con criticith del dato
Stato di 20022018 |Valuta lo stato di  attuazione ARPA
attuazione dei della normativa nazionale sul Puglia
plani di rumere con riferimento rsaonweb
classificazione all'attivith delle Amministrazioni

acustica comunali, Nell'anna 2018 non ¢ seno 3

comunale stati aggiornamenti rispetto al 2017 1|
19% dei comuni puglies ha provveduto
alla dassificazione acustica del proprio
territorio comunale,

Stato di Valuta lo stato di attuazione ARPA
attuaziona della delia normativa nazionale  in Puglia
caratterizzaziona tema  diinguinamento acustico. Nel rsaonweb

acustica degli 2014 non i sono stati aggiornamenti

intormni rispetto al precedente anno. Nel corso

aeroportuali del 2009 sono state attivate, per |
quattro aeroporti pugliesi, le procedure
di correlazione eventi voli atte a

Hoara0ny migliorare le prestazioni del sistema di b

monitoraggio; in merito a tall
procedure, per "Aercporto di Bari, & in
fase di sperimentazione 'uso delle
tracce radar per [identificazione degl
eventi aerei da correlare con gl eventi
acustici registrati,
Nel 20113 5@ & tenuta |a riunione della

69



Qo

asset

AGENZIA REGIONALE STRATEGICA PER LD
SVILUPRO ECOSOSTENIBILE DEL TERRITORID

REGIONE
PUGLIA

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITA CICLISTICA
Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio

Rumare

commissione ex art.5 del DM 31/10/97
per l'aeroporto di Brindis

dal traffico stradale, mentre dall’analis!
delle percentuali di

popelazione esposta al vari intervalli
degii indicatori Lden e Laight si nota,
rispetto al 2007, un leve incremento
per ciascuna fascia, dovato alla
presenza di ulterion sorgenti

considerate nelio studio. Le percentuall

di popolazione esposta a livelli sonori
superiori alle soglie di potenziale
rischio definite a livelic internazionale,
Mssate in 65 dB{A) per Lden e 55 dB{A]

Sorgenti Valuta in termini ARPA
controllate e quantitativi 'inquinamento  acustico Puglia
percentuale di sul  territorio r ale. Il trend rsaonweb
ques_te per cui si Num 20142018 dell'indicatore risulta costante. P
& riscontrato %
almeno un
superamento dei
limiti
Popolazione Stima la quota di popolazione esposta
esposta al alivelli continui equivalenti di
rumare rumere superior a 55 dBA nel periodo
notturna e 65 dBA in quello diurne,
assunti come valori di riferimento, al di
sopra dei quali si pué ritenere che la
popolazione risulti disturbata,
Nell'aggiornamento 2012 della mappa
acustica strategica dell'agglomerato d
Bari sono state prese in considerazione
tutte le sorgenti previste dal D. Lgs.
14;:1;-1'.1.. La ;t.—-nc pa'..e sorgente d Arpa
Nain 2013 u uvl.._.nlurn nidi > Puglin
papo esposta &
rsa0nweb

per Lnight, sono rispettivamente pari al
31% e 39%.

Relativamente all'agglomerato di
Taranto si riscontra una situazione
simile a quella dell'agglomerato di Bari,
sia in termini di sorgenti maggiormente
impattanti {traffico stradale), che di
vercentuale di popolazione esposta nei
vari intervalli degli indicatori analizzati
Le percentual carrispondenti alle
soglie di potenziale rischio su
richiamate si attestano al 26% per Lden
e al 31% per Lnight

3.2 Indicatori di performance

Sono stati individuati tenendo conto delle specifiche azioni di piano e della loro prevedibile temporizzazione secondo
le priorita dell’Amministrazione.

Obiettivi specifici del Azioni del PRMC Indicatori di performance U.M. Fonte del
PRMC dato
Definizione dei principali |Realizzazione della ciclovia | Lunghezza della ciclovia km Ente
itinerari cicloturistici |EuroVelo 5 coincidente con | oggetto almeno di PFTE mappa attuatore
i i ia |la RPO1/ BI3 - Ciclovia
re_gllonr?lll gella I.PUQIIa Francigena Lunghezza della ciclovia in km Ente
(ciclovie), da rea |_z?are sede propria realizzata mappa attuatore
secondo specifiche
tipologie, priorita e Lunghezza della ciclovia in km Ente
gerarchie (EuroVelo, sede promiscua realizzata mappa attuatore
SNCT, regionali) con interventi di traffic
calming
Lunghezza della ciclovia km Ente
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realizzata mediante mappa attuatore
percorso naturalistico
Realizzazione delle ciclovie | Lunghezza delle ciclovie km Ente
appartenenti al SNCT: oggetto almeno di PFTE mappa attuatore
. . (dati disaggregati per
- RP03/BI 11 - Ciclovia ciclovia)
dell’AQP
- RP02/BI6 - Ciclovia | Lunghezza delle ciclovie in km Ente
Adriatica sede propria realizzata mappa attuatore
(dati disaggregati per
ciclovia)
Lunghezza delle ciclovie in km Ente
sede promiscua realizzata mappa attuatore
con interventi di traffic
calming (dati disaggregati
per ciclovia)
Lunghezza delle ciclovie km Ente
realizzata mediante mappa attuatore
percorso naturalistico (dati
disaggregati per ciclovia)
Realizzazione delle ciclovie | Lunghezza delle ciclovie km Ente
appartenenti agli  altri | oggetto almeno di PFTE mappa attuatore
itinerari regionali (dati disaggregati per
ciclovia)
Lunghezza delle ciclovie in km Ente
sede propria realizzata mappa attuatore
(dati disaggregati per
ciclovia)
Lunghezza delle ciclovie in km Ente
sede promiscua realizzata mappa attuatore
con interventi di traffic
calming (dati disaggregati
per ciclovia)
Lunghezza delle ciclovie km Ente
realizzata mediante mappa attuatore
percorso naturalistico (dati
disaggregati per ciclovia)
Messa in sicurezza delle |Realizzazione di interventi | Numero e localizzazione di n. Ente
intersezioni degli itinerari |[puntuali per la messa in | interventi puntuali di messa attuatore
ciclabili con la viabilita |sicurezza delle intersezioni | in sicurezza realizzati per | MapPa
carrabile tipologia
Promozione Realizzazione di | Numero e localizzazione di n Ente
dell’intermodalita velostazioni nei principali | velostazioni realizzate in attuatore
nodi intermodali (stazioni | prossimita  di  stazioni mappa
ferroviarie e fermate del | ferroviarie e di fermate del
trasporto  pubblico) in | trasporto pubblico
connessione con la rete
delle ciclovie Numero di ciclovie entro n Analisi
500 m dalle velostazioni cartografica
realizzate mappa su dati di
enti
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attuatori
Attrezzare gli autobus con | Numero di autobus n Ente
dispositivi idonei al carico | attrezzati per il trasporto attuatore
e al trasporto delle | delle biciclette a bordo
biciclette a bordo del
mezzo Itinerari  percorsi  dagli mappa Ente
autobus attrezzati attuatore
Predisposizione di spazi | Numero di vetture n Ente
all’interno delle carrozze e | ferroviarie attrezzate per il attuatore
delle vetture ferroviarie | trasporto delle biciclette a
per il trasporto delle | bordo
biciclette
Itinerari percorsi dalle mappa Ente
vetture attrezzate attuatore
Individuazione e | Numero, lunghezza e n Regione
attuazione (tramite | localizzazione degli Puglia/ASSET
accordi con i gestori delle | itinerari Bici+Treno km
fe_zr_rowe) di |t|nerar! realizzati mappa
Bici+Treno lungo percorsi
ferroviari serviti da
Trenitalia e da Ferrovie
regionali
Sviluppare il cicloturismo |Realizzazione di una rete | Numero dei poli attrattori n Analisi
in Puglia di ciclovie in grado di | presenti entro una distanza cartografica
rendere accessibili  poli | di 500 m. dalla rete dei mappa su dati di
attrattori naturalistici e | percorsi ciclabili realizzati, enti
storico-culturali  presenti | suddivisi per tipologie (dati attuatori
sul territorio regionale disaggregati per ciclovie)
Poli naturalistici: parchi
naturali, spiagge
“Bandiera Blu”, oasi
WWF, etc.
Poli storico-culturali:
beni storico-culturali,
borghi storici, siti
Unesco, ecomusei, etc.
Progettazione e |Realizzazione di una | Lunghezza e localizzazione Km Ente
realizzazione di azioni di |segnaletica specializzata | delle ciclovie con attuatore
marketing, per I’indirizzamento e | segnaletica di mappa
comunicazione, I’informazione sulle | indirizzamento/
informazione e educazione ciclovie informazione realizzata
sul tema della mobilita pefinizione di un piano di | Piano di promozione della SI/NO Regione
ciclabile promozione della mobilita | mobilita ciclabile realizzato Puglia/ASSET
ciclabile che includa la
realizzazione di un portale Portale partecipativo e SI/NO Regione
partecipativo e divulgativo divulgativo realizzato Puglia/ASSET
e di un"App App per la promozione SI/NO Regione
della mobilita ciclabile Puglia/ASSET
realizzata
Realizzazione di un sistema | Sistema informativo SI/NO Regione
informativo territoriale | territoriale della rete degli Puglia/ASSET

della rete degli itinerari

itinerari realizzato
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Incentivazione degli Enti
Locali alla redazione e
all’attuazione di strumenti
di pianificazione della
mobilita ciclistica (Piani

Urbani della  Mobilita
Ciclistica Comunali e
Provinciali)

localizzazione

Concessione di contributi | Contributi concessi agli enti Euro Regione
agli enti locali per la | locali per la redazione di Puglia
redazione di piani per la | Piani Urbani della Mobilita
mobilita ciclistica Ciclistica Comunali e
Provinciali
Numero e localizzazione di n. Ente
Piani Urbani della Mobilita Attuatore
Ciclistica Comunali e mappa
Provinciali
adottati/approvati
Concessione di contributi | Contributi concessi per il Euro Regione
agli enti locali per il | cofinanziamento dei Puglia
cofinanziamento dei | progetti previsti nei Piani
progetti previsti nei piani | Urbani della Mobilita
per la mobilita ciclistica Ciclistica Comunali e
Provinciali
Progetti di mobilita n. Ente
sostenibile realizzati con il Attuatore
cofinanziamento regionale, Euro
per importo, tipologia e mappa

3.3 Indicatori di impatto e di contributo al raggiungimento degli obiettivi di sostenibilita

Tali indicatori sono sviluppati tenendo conto delle analisi effettuate nel presente RA in relazione ai prevedibili effetti
ambientali prodotti dal PRMC sulle componenti ambientali e alla definizione di obiettivi di sostenibilita piano-specifici

Componenti/ | Obiettivi di sostenibilita Indicatori di impatto/ di contributo U.M. Fonte del dato
Tematiche ambientale specifici
ambientali
Aria e | Riduzione delle emissioni | Numero, lunghezza e localizzazione degli n. Regione
cambiamenti inquinanti in atmosfera | itinerari Bici+Treno realizzati mediante | lunghezza | Puglia/ASSET
climatici nel settore dei trasporti accordi con Trenitalia e i gestori di mappa
Ferrovie regionali
Spostamenti (numero e localizzazione) n Da verificare
effettuati sugli itinerari Bici+Treno mappa ™*)
realizzati mediante accordi con
Trenitalia e i gestori di Ferrovie regionali
Risorse Contenimento delle | Estensione del suolo urbanizzato in mq Enti attuatori
idriche pressioni da fonti di | conseguenza della realizzazione dei mappa
inquinamento diffuse su | nuovi percorsi ciclabili
corpi idrici superficiali e
sotterranei
Ambiente Valorizzazione di paesaggi | Km di ciclovie che intercettano paesaggi Km Analisi
marino costieri ad alta valenza | Costieri ad Alta Valenza Naturalistica da mappa cartografica su
costiero naturalistica (PPTR) Valorizzare dati di enti
attuatori
Riqualificazione di | Km di ciclovie che intercettano paesaggi Km Analisi
paesaggi costieri ad alta | Costieri ad Alta Valenza Naturalistica da mappa cartografica su
valenza naturalistica dati di enti
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(PPTR) Riqualificare (PPTR) attuatori
Riduzione della pressione | Numero, lunghezza e localizzazione degli n. Regione
antropica sugli ambienti | itinerari Bici+Treno che interessano | lunghezza | Puglia/ASSET
marino costieri destinazioni turistiche costiere realizzati
mediante accordi con Trenitalia e con i
gestori di Ferrovie regionali
Suolo Contenimento del | Estensione e tipologia di copertura del mq Enti attuatori
consumo di suolo suolo sottratto per la realizzazione dei | uso suolo
nuovi percorsi ciclabili (CLC)
mappa
Valorizzazione dei | Km di ciclovie che intercettano territori Km Analisi
paesaggi rurali caratterizzati da produzioni agricole di mappa cartografica su
particolare qualita e tipicita dati di enti
attuatori
Rumore Riduzione della | Numero di Piani Urbani della Mobilita n. Regione Puglia
popolazione esposta al | Ciclistica (PUMC) approvati
rumore indotto da traffico
stradale
Paesaggio Valorizzazione del | Numero di Beni Paesaggistici e Ulteriori n. Analisi
patrimonio paesaggistico Contesti Paesaggistici presenti entro una cartografica su
distanza di 500 m. dalla rete dei dati di enti
percorsi ciclabili realizzati attuatori
Valorizzazione del | Numero di beni storico-culturali presenti n. Analisi
patrimonio storico- | entro una distanza di 500 m. dalla rete cartografica su
culturale dei percorsi ciclabili realizzati dati di enti
attuatori
Biodiversita Riduzione del disturbo | Lunghezza delle ciclovie che Km Analisi
e reti | arrecato a habitat e | intercettano aree caratterizzate da mappa cartografica su
ecologiche biodiversita fragilita ambientale alta e molto alta dati ISPRA
(Carta della
Natura)
Lunghezza delle ciclovie che Km Analisi
intercettano aree naturali, incluse quelle mappa cartografica su
con elevato grado di naturalita (boschi, dati ISPRA
zone umide di Ramsar, parchi e riserve) (Carta della
Natura)
Numero di ZSC intercettate dalle ciclovie n Analisi
mappa cartografica su
dati di enti
attuatori
Numero di ZPS intercettate dalle ciclovie n Analisi
mappa cartografica su
dati di enti
attuatori
Superficie di habitat prioritari sottratti mq Analisi
per la realizzazione delle ciclovie mappa cartografica su
dati di enti
attuatori
Promozione di modalita di | Lunghezza delle ciclovie che Km Analisi
fruizione  ecocompatibili | intercettano Aree Protette e siti della mappa cartografica su
del patrimonio naturale | Rete Natura 2000 dati di enti
regionale attuatori
Specie prioritarie potenzialmente n Analisi
interferite dalle azioni del Piano mappa cartografica su
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dati di enti
attuatori
Rifiuti Riduzione della quantita | Rifiuti speciali prodotti da attivita di t Ente attuatore
di rifiuti prodotti demolizione e costruzione conferiti a
discarica
Salute Riduzione del numero di | Var % rispetto al 2018 di incidenti % ASSET
umana e | incidenti stradali che | stradali che coinvolgono ciclisti mappa
benessere coinvolgono ciclisti
Riduzione del numero di | Var % rispetto al 2018 di decessi in % ASSET
decessi in incidenti | incidenti stradali che riguardano ciclisti mappa
stradali che riguardano
ciclisti
Promozione del |Realizzazione (lunghezza e localizzazione) km Ente attuatore
cicloturismo delle ciclovie appartenenti al SNCT: mappa
o RPO03/BI 11 - Ciclovia dell’AQP
0 RP02/BI6 - Ciclovia Adriatica
Presenze turistiche legate al cicloturismo n Da verificare
*)
Valorizzazione  integrata |Realizzazione (lunghezza e localizzazione) km Ente attuatore
delle aree strategiche di |dei tratti delle ciclovie RP02/BI6, mappa
attrazione turistica (grandi |RP03/BI11, RP05/BI11, RP06/BI14, che
attrattori e destinazioni |passano in prossimita (< 5 km) di grandi
turistiche mature) attrattori (spiagge bandiere blu, siti
UNESCO)
Valorizzazione integrata |Realizzazione dei tratti delle ciclovie che km Ente attuatore
delle destinazioni |passano in prossimitad (< 2 km) di poli mappa
turistiche emergenti (citta |attrattori:
d’arte e borghi, parchi e [Poli naturalistici:
oasi naturalistiche, etc.) o0 parchi naturali,
o oasi WWF
Poli storico-culturali:
0  beni storico-culturali,
0 borghi storici,
0 ecomusei
Contribuzione alla | Indicatore da definire (**) **) Da verificare
diffusione di stili di vita **)
sani

(*) La possibilita di popolare questo indicatore va verificata in sede di attuazione del Piano di monitoraggio. Al
momento, infatti, i dati necessari per popolare tale indicatore non sono disponibili. Tuttavia, anche a seguito della
firma del Protocollo d’intesa tra ASSET, Pugliapromozione e I'Osservatorio sulla Bikeconomy, verranno presto raccolti
e resi disponibili una serie di dati per monitorare i trend del settore della bikeconomy. Si auspica, pertanto, che tale
indicatore potra essere presto popolato.

(**) Al momento non ci sono rilevazioni specifiche sugli effetti sulla salute umana della diffusione del ciclismo in
Puglia. Né I'entita attuale del fenomeno e tale da giustificare I'uso di indicatori aggregati sulle cause di mortalita che
ad oggi costituiscono I'unica fonte di dati sulla salute umana in Puglia in quanto i trend attuali sono prevalentemente
legati ad altre cause e indipendenti dalla mobilita ciclistica proprio in virtu della sua scarsa consistenza attuale.
Tuttavia, si auspica, come nel caso precedente, che a seguito della firma del Protocollo d’intesa tra ASSET,
Pugliapromozione e I'Osservatorio sulla Bikeconomy possano essere raccolti e resi disponibili una serie di dati per
monitorare anche questo aspetto. Cio dovra essere rivalutato in sede di redazione del primo rapporto di
monitoraggio.
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