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DICHIARAZIONE	DI	SINTESI	

1. Premessa 
La presente Dichiarazione di Sintesi è stata redatta ai sensi dell’art. 17 del D. Lgs 152/2006 e dell’art. 13 della L. R. n. 

44/2012.  

Così come disciplinato dalla Legge Regionale in materia di VAS, la dichiarazione di sintesi costituisce parte integrante 

degli elaborati di piano e tiene conto di tutti gli elementi che sono emersi durante la fase di valutazione del piano ed 

esplicita come tutte le condizioni ambientali abbiano influenzato la redazione dello stesso.  

In particolare,  la dichiarazione di sintesi rappresenta  l’atto conclusivo della fase di valutazione del piano prima della 

sua approvazione definitiva, ed illustra, alla luce delle condizioni e osservazioni contenute nel parere motivato:  

a) in che modo le considerazioni ambientali sono state integrate nel piano o programma;  

b) come si è tenuto conto del rapporto ambientale e degli esiti delle consultazioni;  

c) le ragioni per le quali è stato scelto il piano o programma adottato, in considerazione delle alternative possibili che 

erano state individuate. 

All’interno del documento, suddiviso in cinque capitoli differenti, si è dato atto del processo di valutazione e di come 

lo stesso abbia accompagnato  l’iter di approvazione del piano  in oggetto, nel rispetto di quanto riportato nell’art. 1 

della direttiva 2001/42/CE,  la  cosiddetta direttiva VAS,  la quale si pone  l’obiettivo “di garantire un elevato  livello di 

protezione  dell'ambiente  e  di  contribuire  all'integrazione  di  considerazioni  ambientali  all'atto  dell'elaborazione  e 

dell'adozione di piani e programmi al fine di promuovere lo sviluppo sostenibile, assicurando che venga effettuata la 

valutazione ambientale di determinati piani e programmi che possono avere effetti significativi sull'ambiente”. 

2. Il processo di VAS del Piano Regionale della Mobilità Ciclistica 
Il  Piano  Regionale  della  Mobilità  Ciclistica  (PRMC)  è  stato  assoggettato  alla  procedura  di  Valutazione  Ambientale 

Strategica in conformità a quanto disciplinato dall’art. 6 comma 1 e 23 del D. Lgs 152/2006, con lo scopo di analizzare 

e valutare i possibili  impatti sull’ambiente che l’approvazione del piano potrebbe causare durante la sua attuazione. 

Inoltre, il PRMC è stato assoggettato alla Valutazione di Incidenza Ambientale, ai sensi dell’art. 6 della Direttiva Habitat 

e nel rispetto del coordinamento delle procedure, ai sensi dell’art. 17 della L.R. n. 44/2012 la Valutazione Ambientale 

Strategica è comprensiva di Valutazione di Incidenza Ambientale, riportando all’interno del Rapporto Ambientale VAS 

anche lo Studio di Incidenza Ambientale.  

A tale scopo sono stati definiti tutti i soggetti incaricati nell’ambito della procedura di VAS e di seguito riportati: 

● Autorità Procedente: Giunta Regionale della Puglia, incaricata per l’approvazione del presente piano ai sensi 

dell’art.  3  della  L.R.  n.  1/2013,  avvalendosi  dell’istruttoria  tecnico‐amministrativa  della  Sezione  Mobilità 

Sostenibile  e  Vigilanza  del  TPL,  quale  struttura  regionale  competente  ai  sensi  del  Modello  Organizzativo 

regionale denominato MAIA 2, approvato con  DPGR 22 gennaio 2021 n. 22 e ss.mm.ii. 

● Autorità Competente VAS: Regione Puglia – Dipartimento Ambiente, Paesaggio e Qualità Urbana – Sezione 

Autorizzazioni Ambientali  

● Autorità Competente VIncA: Regione Puglia – Dipartimento Ambiente, Paesaggio e Qualità Urbana – Sezione 

Autorizzazioni Ambientali – Servizio VIA/VINCA 

In ottemperanza a quanto riportato al Punto DS1 del parere motivato: 
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“si rammenta che  la dichiarazione di sintesi dovrà  illustrare come si è tenuto conto di tutti gli esiti delle suddette 

consultazioni (preliminare e pubblica) nell’iter di formazione del piano”, 

di  seguito  si  riepilogano  le  diverse  fasi  che  hanno  condotto  alla  redazione  della  presente  dichiarazione  di  sintesi  e 

quindi alla successiva approvazione del piano. In particolare sono colorate in verde le fasi sino ad oggi completate ed 

in giallo quelle di successiva attuazione. 

FASI  PIANIFICAZIONE E VALUTAZIONE AMBIENTALE 

Impostazione  del 

Piano  e  avvio  della 

fase  di  Valutazione 

Ambientale  

Con  determina  dirigenziale  n.  21  del  05/07/2019  del  Dirigente  della  Sezione  mobilità 

Sostenibile e Vigilanza del Trasporto pubblico Locale è stata formalizzata la proposta di piano, 

comprensiva  di  Rapporto  Preliminare  di  Orientamento  (RPO)  e  Documento  Preliminare  di 

Piano (DPP) ed elaborati grafici. 

Avvio  della  fase  di 

Consultazione 

Preliminare  

Con nota prot. 1510 del 11/07/2019,  l’Autorità Procedente – Sezione Mobilità Sostenibile e 

Vigilanza del Trasporto Pubblico Locale – ha dato avvio alla fase di Consultazione Preliminare 

VAS per  la durata di 45 gg,  trasmettendo ai Soggetti Competenti  in Materia Ambientale,  la 

documentazione di cui alla D.D. n.  21 del 05/07/2019. 

Durante  la  fase  di  consultazione  preliminare,  con  termine  previsto  per  il  25.08.2019,  sono 

pervenute osservazioni dai seguenti enti: 

1. Soprintendenza  Archeologia,  Belle  Arti  e  Paesaggio  per  la  Città  Metropolitana  di 

Bari; 

2. ASL – Dipartimento di prevenzione  

3. Regione Puglia – Sezione Risorse Idriche  

4. Autorità Idrica pugliese; 

5. Comune di Canosa di Puglia; 

6. Ministero dell’Ambiente – Direzione Valutazioni Ambientali  

7. Comune di Bari 

Redazione  degli 

elaborati  di  Piano  e 

del  Rapporto 

Ambientale 

Con Deliberazione del Consiglio Regionale n. 177 del 17.02.2020 è stata adottata la proposta 

di  Piano  Regionale  della  Mobilità  Ciclistica,  comprensiva  degli  elaborati  di  VAS,  Rapporto 

Ambientale, Sintesi non Tecnica e Studio d’Incidenza. 

L’autorità Procedente ha provveduto alla pubblicazione sul BURP, ai sensi dell’art. 11 della LR 

n.  44/2012  della  documentazione  relativa  alla  procedura  di  VAS  congiuntamente  agli 

elaborati di Piano adottati (BURP n. 24 del 24.02.2020). 

Consultazione 

Pubblica  

Con avviso di pubblicazione sul BURP n. 25 del 27.02.2020 della documentazione relativa al 

processo di VAS e degli elaborati di Piano adottati dal Consiglio Regionale, è stata avviata la 

consultazione pubblica prevista dall’art. 11 della L. R. n. 44/2012.  

È stata data comunicazione dell’avvio della consultazione pubblica ai soggetti competenti in 

materia ambientale come previsto dalla normativa vigente in materia di VAS, con nota prot. 

n. 633 del 28.02.2020 dell’Autorità Procedente.  

La consultazione pubblica è stata avviata per un termine di 60 giorni a decorrere dalla data di 

pubblicazione sul BURP, con termine iniziale previsto per il 27.04.2020, poi differito ai sensi 

dell’ art.103, c.1 del Decreto Legge del 17 marzo 2020 n.18, denominato “Cura Italia”. 

Durante la fase di consultazione pubblica sono pervenute osservazioni dai seguenti enti: 

● Comune di Nardò; 

● Comune di Martina Franca; 

● Provincia di Barletta – Andria – Trani ‐  settore VI Servizio Ecologia  

● Dipartimento regionale Mobilità, Qualità Urbana, Opere Pubbliche e Paesaggio; 

● Ente Parco Nazionale dell’Alta Murgia; 



 

 

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITÀ CICLISTICA 
Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio  

 

      3 
 

● MIBACT_SABAP‐BA 

● Autorità di Bacino Distrettuale dell’Appennino Meridionale; 

● Autorità Idrica Pugliese; 

● ARPA Puglia; 

● Comune di San Vito dei Normanni 

● Prof.  Antonio  Licciulli  –  Presidente  Cicloamici  FIAB  Mesagne  e  Andrea  Martucci 

Presidente dei Globuli Rossi FIAB Ostuni 

 

Esiti  della 

consultazione  

L’autorità procedente ha provveduto ad aggiornare gli elaborati di piano e di VAS a seguito 

della fase di consultazione.  

In  particolare  con  nota  prot.  r_puglia/AOO_184/PROT/23/07/2021/0001574,  la  Sezione 

Mobilità  Sostenibile  e  Vigilanza  del  Trasporto  Pubblico  Locale  ha  trasmesso  tutta  la 

documentazione  relativa  agli  esiti  della  consultazione pubblica,  comprensiva di  elaborati  di 

piano e RA aggiornati. 

Inoltre,  con  nota  prot.  r_puglia/AOO_184/PROT/23/12/2021/0002927,  la  sezione  Mobilità 

Sostenibile e Trasporto Pubblico Locale ha trasmesso all’Autorità Competente le osservazioni 

VAS  inviate  dal MATTM  –  Direzione  Generale  per  la  crescita  sostenibile  e  la  Qualità  dello 

Sviluppo, congiuntamente alle controdeduzioni elaborate.  

Espressione  del 

parere motivato 

L’Autorità Competente per il processo di VAS e VIncA ha espresso il parere motivato con Atto 

Dirigenziale n. 210 del 15.06.2022. 

Informazione  sulla 

decisione  

L’Autorità  Procedente  –  Sezione  Mobilità  Sostenibile  e  Vigilanza  del  Trasporto  Pubblico 

Locale  –  pubblica  un  avviso  sul  Bollettino  ufficiale  della  Regione  Puglia  relativo 

all’approvazione del Programma con l’indicazione della sede ove è possibile prendere visione 

dello  stesso  e  di  tutta  la  documentazione  oggetto  dell’istruttoria.  Inoltre,  le  autorità 

procedente e competente rendono pubblici sul proprio sito web l’atto di approvazione finale 

comprensivo  di  parere  motivato,  dichiarazione  di  sintesi  e  misure  adottate  in  merito  al 

monitoraggio. 

Monitoraggio   Il monitoraggio del Piano assicura il controllo degli impatti significativi sull’ambiente derivanti 

dall’attuazione  del  stesso  e  la  verifica  del  raggiungimento  degli  obiettivi  di  sostenibilità 

prefissati, così da individuare tempestivamente gli impatti negativi imprevisti e da adottare le 

opportune misure correttive.  

Le misure adottate  in merito al monitoraggio, riportate  in allegato al Rapporto Ambientale, 

comprendono le modalità di raccolta dei dati e di elaborazione degli  indicatori (di contesto, 

utili  a  descrizione  dello  stato  dell’ambiente,  e  di  programma,  impostati  per  la  valutazione 

degli  impatti),  la  periodicità  della  reportistica  sui  risultati  della  valutazione,  le  misure 

correttive da adottare, le indicazioni circa responsabilità, tempi di attuazione, ruoli e risorse 

necessarie per la realizzazione e la gestione del monitoraggio.  

Le informazioni raccolte attraverso il monitoraggio sono tenute in conto nel caso di eventuali 

modifiche  al  piano  in  oggetto  e  comunque  sempre  incluse  nel  quadro  conoscitivo  dei 

successivi programmi che interessano il medesimo territorio. 

 

3. Gli esiti del parere motivato 
Con Determina Dirigenziale n. 210 del 15.06.2022 della Sezione Autorizzazioni Ambientali della regione Puglia è stato 

rilasciato  il parere motivato della procedura di VAS, comprensivo di Valutazione di  Incidenza Ambientale, del Piano 

Regionale della Mobilità Ciclistica, così come previsto dalla normativa vigente. 
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In  particolare,  l’Autorità  Competente ha  ritenuto  il  Piano  effettivamente  efficace nel  garantire  il  più  elevato  livello 

possibile  di  protezione  dell’ambiente  e  di  promozione  dello  sviluppo  sostenibile  del  territorio,  a  condizione  che 

vengano recepite le osservazioni presenti nel parere motivato rilasciato, all’interno della dichiarazione di sintesi, di cui 

all’art. 13 della L.R. n. 44/2012.  

Di seguito si riportano le osservazioni impartite dall’Autorità Competente in seno al parere motivato. 

A  recepire negli elaborati  le prescrizioni della Valutazione d’Incidenza, come riportate nello specifico paragrafo 

dedicato 

B  completare  le  informazioni  relative ai  contenuti  del  PRMC  secondo quanto osservato ai  punti  (O3) e  (O4) e 

esplicitare  in modo  chiaro  le modalità  di  attuazione  dello  stesso  con  riguardo  sia  agli  interventi/attività  da 

realizzarsi  per  via  diretta,  sia  a  quelli  che necessitano  di  piani  attuativi  (provinciali/comunali),  precisando  le 

relazioni fra questi e la pianificazione territoriale/di settore del medesimo livello (provinciale e comunale) 

C  focalizzare l’analisi del contesto alla luce di quanto osservato al punto (O8), indicando le possibili situazioni di 

interferenza fra le tipologie di interventi lineari e puntuali e la pianificazione vigente 

D 

 

evidenziare  con maggior  chiarezza  gli  aspetti  legati  agli  obiettivi  di  protezione  ambientale  secondo  quanto 

osservato  al  punto  (O9),  considerando  nel  caso  eventuali  riallineamenti  del  Piano  per  permettere  il  loro 

perseguimento 

E  con  riferimento  a  quanto  osservato  ai  punti  (O1),  (O10)  e  (O12),  aggiornare  l’analisi  degli  impatti  derivanti 

dalle azioni/interventi del Piano di cui alla suddetta lettera B, tenendo conto dell’analisi del contesto di cui alla 

lettera C e degli obiettivi di cui alla suddetta lettera D 

F  alla  luce  di  quanto  osservato  ai  punti  (O6),  (O13),  (O14)  e  (O15)  dettagliare  le misure  di mitigazione  che  si 

intendono adottare al  fine di mitigare/ridurre gli  impatti negativi di cui alla  lettera E, di  favorire un maggior 

perseguimento degli obiettivi di cui alla  lettera D e risolvere  le situazioni di  interferenza di cui alla  lettera B, 

indicandone la cogenza, le modalità e le responsabilità della loro attuazione 

G  sviluppare l’analisi delle alternative alla luce di quanto scritto ai punti (O7), (O16) e (O17), tenendo conto del 

perseguimento degli obiettivi di cui alla lettera D e dell’analisi del contesto di cui alla lettera C 

H  rivedere il Piano di Monitoraggio VAS, alla luce delle analisi del contesto di cui alla lettera C e degli impatti di 

cui alla lettera E, integrandolo con gli elementi mancanti di cui alle osservazioni (O18), (O19) e (O20). Fornire, 

tenendo  conto  delle  valutazioni  di  cui  alla  lettera  precedente,  indicazioni  puntuali  per  i  piani  attuativi  e  le 

relative VAS, alla luce delle osservazioni (O6) e (O15) 

 

Oltre a tali osservazioni, l’Autorità Competente richiede in sede di Dichiarazione di Sintesi, di: 

DS1  Illustrare  come  si  è  tenuto  conto  di  tutti  gli  esiti  delle  consultazioni  (preliminare  e  pubblica)  nell’iter  di 

formazione del piano 

DS2   Illustrare,  alla  luce  delle  condizioni  e  delle  osservazioni  contenute  nel  parere  motivato,  in  che  modo  le 

considerazioni ambientali sono state integrate nel piano 

DS3  Illustrare, alla  luce delle condizioni e osservazioni contenute nel parere motivato,  le ragioni per le quali sono 

state effettuate le scelte di piano, in considerazione delle alternative possibili che erano state individuate 

 

A  tal  proposito  si  specifica  che  tale  dichiarazione  di  sintesi  rappresenta  il  documento  di  aggiornamento  del 

Rapporto Ambientale a seguito degli esiti del parere motivato.  
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4. Elenco delle osservazioni e recepimento 

OSSERVAZIONE  RECEPIMENTO 

O1. SI OSSERVA che relativamente ad alcuni aspetti 
oggetto  del  contributo  del  MATTM,  l’autorità 
procedente ha: 
a.  demandato  in  sede  di  attuazione  le  valutazioni 
più  puntuali  richieste  (quali  ad  esempio  l’analisi 
delle  interferenze  con  le  classi  di  criticità  e  di 
sensibilità  della  costa  individuate  dal  PRC,  o  la 
contestualizzazione  degli  elementi  del  paesaggio  o 
ancora  le  interferenze  con  le  reti  ecologiche  e 
peculiarità  naturalistiche,  storiche, 
idrogeomorfologiche,  ecc.)  nonché  l’effettiva 
possibilità/opportunità  di  realizzare  gli 
ampliamenti/nuovi tracciati, 
b.  rimesso  in  sede  di  successiva  progettazione 
(nonché  in  sede  di  rilascio  di  autorizzazione 
paesaggistica,  VINCA,  compatibilità 
idrogeomorfologica,  degli  interventi)  il  controllo 
degli  impatti  e  gli  approfondimenti  dell’analisi  ai 
criteri e alle misure indicate nella trattazione. 

a.  al  fine  di  una  più  puntuale  valutazione  degli 
interventi  è  necessario  rimandare  l’analisi  delle 
interferenze  ad  una  scala  progettuale  e  non  di 
pianificazione; 
b.  in  relazione  alla  Valutazione  di  incidenza 
Ambientale  si  conferma  quanto  espresso 
dall’Autorità Competente in merito alla necessità di 
sottoporre  a  Screening di  VIncA  i  singoli  interventi 
previsti dal Piano Regionale della Mobilità Ciclistica, 
in  modo  da  approfondire  le  eventuali  intersezioni 
con  habitat  presenti  sul  territorio  di  interesse 
progettuale  e  le misure  di mitigazione  da  porre  in 
essere, per attenuare i possibili impatti.  
 

O2. SI OSSERVA che: 
a.  non  sono  illustrati  gli  esiti  di  tale  processo  di 
costruzione  partecipata  del  PRMC,  come  sopra 
illustrato, 
b.  il  paragrafo  2.1  del  RA  fa  riferimento  (forse 
erroneamente)  al  coinvolgimento  del  pubblico 
interessato  rimandando  al  par.  9.1,  in  cui  invece 
sono  argomentate  “misure,  criteri  e  indirizzi  di 
mitigazione degli effetti attesi” con riferimento alla 
componente aria e fattori climatici. 

a.  si  illustrano  di  seguito  gli  esiti  del  processo  di 
costruzione partecipata:  
‐  Fiera  del  Levante,  20  giugno  2018:  durante 
l’incontro  alla  presenza  di  circa  80  convitati  sono 
state riscontrate le aspirazioni dei territori in ordine 
alla  formazione  del  Piano;  tali  osservazioni  sono 
state  anche  base  di  partenza  nella  creazione  del 
Piano; 
‐ Fiera del Levante, 13 settembre 2018: incontro alla 
presenza del pubblico con illustri esperti del settore 
da  cui  si  sono  colti  spunti  interessanti  nel 
costruendo Piano; 
‐  Regione  Puglia,  21  febbraio  2019:  in  tale  sede 
sono  state  illustrate  le  proposte  del  PRMC  alla 
presenza del pubblico; non vi sono stati riscontri da 
quest’ultimo; 
 
b.  per  quanto  concerne  il  coinvolgimento  del 
pubblico interessato si rimanda la paragrafo 2.4 del 
RA “Esito delle consultazioni del pubblico sul piano e 
sul rapporto ambientale”. 

O3.  le azioni del PRMC di cui al paragrafo 3.2 e 3.3 
non  corrispondono  a  quelle  elencate  nella  RTD  a 
pag.  293  ss.,  ad  esempio  non  è  presente  la 
“Realizzazione  di  una  rete  di  ciclovie  in  grado  di 

In  riferimento agli obiettivi  specifici e  alle azioni di 
piano riportate nella Relazione tecnico ‐ descrittiva, 
si precisa che le stesse sono oggetto di valutazione 
ambientale. Infatti, tali contenuti sono stati riportati 
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rendere  accessibili  poli  attrattori  naturalistici  e 
storico‐culturali presenti sul territorio regionale”. 

nel  Rapporto  Ambientale  in  forma  generale  e  non 
dettagliata,  come  si  legge  nella  RTD.  Pertanto,  al 
capitolo  5  (recepimento  alla  considerazione  B)  del 
presente documento si riporta la tabella riassuntiva 
con la corrispondenza di obiettivi generali, specifici 
ed azioni di Piano,  la quale va ad  integrare quanto 
riportato nel RA ai paragrafi 3.2 e 3.3. 
 

O4. nelle medesime pagine della RDT sono riportati 
anche gli obiettivi specifici del Piano, che non sono 
presenti  nel  RA,  pertanto  non  è  evidente  la 
corrispondenza  tra  gli  obiettivi  generali  del  PRMC, 
gli obiettivi specifici e tutte le azioni del piano. 

In  riferimento agli obiettivi  specifici e  alle azioni di 
piano  riportate  nella  RTD,  si  precisa  che  le  stesse 
sono oggetto di valutazione ambientale.  Infatti, tali 
contenuti  sono  stati  riportati  nel  Rapporto 
Ambientale  in  forma  generale  e  non  dettagliata, 
come nella Relazione di Piano. Pertanto, al capitolo 
5  (recepimento alla considerazione B) del presente 
documento  si  riporta  la  tabella  riassuntiva  con  la 
corrispondenza  di  obiettivi  generali,  specifici  ed 
azioni  di  Piano,  la  quale  va  ad  integrare  quanto 
riportato nel RA ai paragrafi 3.2 e 3.3. 

O5.  il  RA non  fa  cenno alle VAS dei piani attuativi, 
non  solo  quale  sede  ove  raccordare  in  modo  più 
puntuale  questi  con  la  citata  pianificazione  di 
settore  o  tener  conto  di  particolari 
peculiarità/criticità  ambientali  ma  anche  al  fine  di 
rendere  efficace  la  presente  procedura  tenendo 
conto  degli  elementi/considerazioni  emerse:  ad 
esempio  potrebbero  essere  indicati  quale  base  di 
partenza  una  parte  degli  obiettivi  di  protezione 
ambientale  ritenuti  pertinenti,  le  indicazioni  per 
migliorare la coerenza esterna con la pianificazione 
sovraordinata,  le  analisi  ambientali  relative  agli 
effetti derivanti dalle tipologie di  interventi, alcune 
misure  di  mitigazione,  alcuni  indicatori  di 
monitoraggio  della  presente  VAS  (e  non  viceversa 
come riportato a pag. 567 del RA). 

Gli  obiettivi  di  protezione  ambientale  considerati 
nel PRMC sono concordi  con quanto previsto dalla 
pianificazione  sovraordinata,  anche  di  carattere 
trasportistico.  Non  c’è  uno  specifico  rimando  alle 
valutazioni  ambientali  condotte  nell’ambito  degli 
altri  piani,  ma  risultano  conformi  anche  in 
riferimento alle misure di mitigazione da  adottare. 
Gli  indicatori di monitoraggio scelti per  l’analisi del 
contesto  ambientale  riprendono  quelli  individuati 
dal Piano Regionale dei Trasporti. 
Inoltre  si  specifica che  il Piano, così  come disposto 
dalla L.R. n. 1/2013, è in coerenza con le indicazioni 
del  Piano  regionale  dei  trasporti  (PRT),  del  Piano 
paesaggistico  territoriale  regionale  (PPTR),  del 
Documento  regionale  di  assetto  generale  (DRAG), 
della legge 28 giugno 1991, n. 208 (Interventi per la 
realizzazione  di  itinerari  ciclabili  e  pedonali  nelle 
aree urbane) e della  legge 19 ottobre 1998, n. 366 
(Norme  per  il  finanziamento  della  mobilità 
ciclistica),  allo  scopo  di  perseguire  la  migliore 
fruizione  del  territorio  mediante  la  diffusione  in 
sicurezza  dell’uso  della  bicicletta  come  mezzo  di 
trasporto  urbano  ed  extraurbano  anche  in 
combinazione con i mezzi pubblici e collettivi. 

O6.  non  è  presente  una  sintesi  dei  “fattori  di 
attenzione”/indicazioni/prescrizioni  dei  piani  che 
presentano  interferenze  con  i  vari  interventi  del 
PRMC  di  cui  tener  conto  nelle  successive  fasi  di 
attuazione del Piano  (nella RTD è presente da pag. 

Nel capitolo 5.4.8 del RA vengono indicati gli aspetti 
da  attenzionare  rispetto  alla  pianificazione 
sovraordinata  valutata  in  analisi  di  coerenza 
esterna,  come  ad  esempio  l’aumento  di  superficie 
impermeabilizzata,  intersezione  con  i  Siti  di 
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126  e  ss.  un’analisi  puntuale  esclusivamente  per  il 
PPTR  e  le  sole  ciclovie);  tanto  per  orientare  e 
indirizzare, non soltanto  in  termini di  richiamo alle 
necessarie verifiche di conformità/pareri ambientali 
derivanti  dalle  interferenze  con  tali  piani 
sovraordinati, ma anche in termini di miglioramento 
della pianificazione attuativa (rif. osservazione (O7)) 
e della progettazione/realizzazione degli interventi. 

Interesse  Nazionale  (SIN),  in  particolare  della 
RP02/BI06 ‐ Ciclovia Adriatica con il SIN di Brindisi e 
della  RP06/BI3  –  Ciclovia  Romea  Francigena  con  il 
SIN di Taranto. 

O7. fermo restando la coerenza con tali piani, nella 
analisi  non  è  evidenziato  in  che  modo  il  PRMC 
contribuisce  alla  messa  in  atto  di  alcuni 
obiettivi/azioni di questi: ad esempio permettere la 
connettività  da  e  verso  peculiarità 
paesaggistiche/naturalistiche,  individuate  dal  PPTR 
e/o  da  piani  delle  aree  protette,  e  poli  attrattori 
individuati  dalle  analisi  elaborate  in  seno  al  Piano 
del Turismo o dai piani provinciali, la valorizzazione 
di  prodotti  e  paesaggi,  la  riqualificazione  dei 
territori, ecc. 

Al  capitolo  3.1  del  RA  vengono  esplicitati  gli 
obiettivi strategici che si pone il piano in conformità 
a quanto disposto dalla L.R. n. 1/2013.  
Tra gli obiettivi principali del piano è presente: 

 la  formazione  di  una  rete  interconnessa, 
sicura  e  dedicata  di  ciclovie  turistiche 
attraverso  località  di  valore  ambientale, 
paesaggistico  e  culturale,  i  cui  itinerari 
principali  coincidano  con  le  ciclovie  delle 
reti  Bicltalia  ed  EuroVelo  e  la  realizzazione 
di infrastrutture a esse connesse. 

In questo modo,  si  va a garantire  il perseguimento 
degli  obiettivi/azioni  tra  cui  la  valorizzazione  di 
prodotti e paesaggi e la riqualificazione dei territori, 
mediante la promozione del cicloturismo. 

O8. SI OSSERVA che 
a.  l’analisi delle diverse componenti ambientali pur 
essendo molto estesa, non evidenzia gli indicatori di
contesto  popolati/popolabili  (anche  utilizzando 
quelli  presenti  al  capitolo  10),  collegati  alle 
“Principali  criticità  ambientali  e  situazioni  positive” 
(rif.  pag.  20  e  479  del  RA)  e  direttamente  o 
indirettamente  a  tutte  le  azioni  e/o  obiettivi  del 
PRMC, 
b. per la componente “Rifiuti” non si è analizzata la 
tematica  relativa  alla  produzione  e  gestione  dei 
rifiuti urbani e alla criticità legata all’abbandono dei 
rifiuti. 
 

In  riferimento  al  punto  a)  si  veda  il  punto  C 
riportato a pag. 16 del presente documento. 
L’osservazione  O8  esposta  in  sede  di  parere 
motivato  richiede di  analizzare  la  tematica  relativa 
alla produzione e gestione dei rifiuti solidi urbani e 
alle criticità legate all’abbandono degli stessi.  
In  merito  a  questa  osservazione,  si  evidenzia  che 
all’interno della Regione Puglia si sta registrando un 
continuo  aumento  della  raccolta  differenziata  dei 
Rifiuti  Solidi  Urbani,  grazie  alle  politiche  avviate 
anche  a  livello  comunale,  mediante  le  cosiddette 
raccolte “porta a porta”. 
L’osservatorio  regionale  sui  rifiuti  della  Regione 
Puglia  riporta  per  l’anno  2021  una  percentuale  di 
raccolta  differenziata  pari  a  56.42%,  contro  il 
43.58% di indifferenziata, un andamento ancora da 
migliorare, ma sicuramente più sostenibile  rispetto 
agli  anni  precedenti.  Per  maggiori  dettagli  si 
rimanda a quanto esplicitato al capitolo 5 paragrafo 
C del presente documento. 

O9. SI OSSERVA che non è evidenziato: 
a.  se,  durante  la  preparazione  del  piano,  si  sia 
tenuto  conto  dei  suddetti  “obiettivi  di  protezione 
ambientale” 
b.  in  che modo  il  PRMC  (con quali  azioni/obiettivi) 

Per  completezza  di  informazione  si  rimanda  a 
quanto  esplicitato  al  capitolo  5  paragrafo  D  del 
presente documento.  
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contribuisce al  loro  raggiungimento o, al  contrario, 
gestisce  le  “interferenze”  negative  fra  le 
azioni/obiettivi del Piano e questi; a tal proposito si 
segnalano  anche  i  “contributi  negativi”  del  PRMC 
alla  SNSvS  riportati  al  par.  6.1.4,  oggetto  del 
contributo del MATTM: 
i.  “interruzioni  della  continuità  ecologia  e  riduzioni 
di  habitat  nei  casi  in  cui  la  realizzazione  delle 
ciclovie necessiterà ampliamenti dei sedimi esistenti 
e  questo  debba  avvenire  in  presenza  di  habitat  di 
pregio” 
ii.  pressione  antropica  con  l’ambiente  martino 
costieri; 
iii.“ampliamento  del  sedime  stradale  e  soprattutto 
garantire  che  in  fase  di  cantiere  non  si  verifichino 
eventi  accidentali  che  potrebbero  contribuire 
all’inquinamento  delle  falde  o  dei  corpi  idrici 
superficiali…, 
iv.  l’aumento  della  impermeabilizzazione  con 
conseguente effetto sul regime di scorrimento delle 
acque  superficiali,  dovrà  essere  compatibile  con  la 
normativa  del  PAI  e  non  comportare  un  aumento 
localizzato di pericolosità idraulica” 
v.  “produzione  di  rifiuti,  pertanto  in  fase  attuativa 
dovranno  essere  prese  misure  atte  a  limitare  la 
quantità  di  scavo  necessario  e  la  possibilità  di 
riutilizzo del materiale stesso”. 

O10.  gli  effetti  ambientali  (fra  cui  alcuni  ritenuti 
negativi) del Piano non sono misurati e sono esposti 
in  modo  complessivo  relativamente  all’intera 
ciclovia  (pur  se  in  ogni  scheda  sono  indicati  con 
precisione  le  lunghezze  dei  sedimi  degli  interventi 
lineari  e  le  quantità  degli  interventi  puntuali)  e  la 
loro valutazione è rimandata alla modalità con cui si 
attueranno  (fra  l’altro  “per  la  componente 
interessata”),  inoltre  non  sono  esposte  le 
caratteristiche  degli  effetti  rilevati  (ossia  se    sono 
secondari,  cumulativi,  sinergici,  a  breve,  medio  e 
lungo  termine,  permanenti  e  temporanei),  come 
richiesto  dall’allegato  VI  del  D.Lgs.  152/06  e 
ss.mm.ii. 

In  riferimento  all’Osservazione  (O10)  posta 
dall’Autorità Competente, la quale evidenzia che gli 
effetti ambientali del Piano non sono stati misurati, 
si  chiarisce  che  gli  stessi  sono  stati  valutati  in 
maniera  qualitativa  e  non  quantitativa,  in  quanto 
parte  dei  dati  relativi  allo  stato  attuale  sono  di 
difficile  deduzione  a  scala  regionale.  Basti  pensare 
alla  qualità  dell’aria  che  fa  riferimento  a  date 
stazioni  di  monitoraggio  o  alla  qualità  dei  corpi 
idrici.  Inoltre, per quanto  concerne  la  componente 
suolo  ed  in  particolare  il  consumo  di  suolo,  si  può 
far  riferimento  a  quanto  evidenziato  in  risposta  al 
contributo  del  MATTM  circa  l’ampliamento  del 
sedime stradale e a quanto riportato al capitolo 5.4 
del RA.  

O11.  l’analisi  non  considera  gli  impatti  durante  la 
fase  di  esercizio,  ad  esempio  a  carico  delle 
componenti: 
a.  salute  e  benessere  (in  termini  di  rischio  per  la 
salute  dei  ciclisti  e  la  loro  esposizione 
all’inquinamento  e  al  rumore  stradale  nel  caso  di 

In  riferimento  a  tale  osservazione  si  rimanda  a 
quanto  esplicitato  al  capitolo  5  paragrafo  E  di 
codesto documento. 
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ciclovie  sulla  stessa  sede  stradale  oppure 
attraversanti  zone  con  apprezzabili  livelli  di 
rischio/rumore), 
b. flora, fauna e biodiversità (frammentazione delle 
reti ecologiche e delle aree naturali), 
c. rifiuti (produzione di rifiuti da parte degli utenti). 

O12.  non  sono  esplicitati  gli  effetti  indiretti  e 
cumulativi derivabili dalla fase di esercizio/gestione 
(per  esempio  quelli  legati  all’incremento  dei  flussi 
turistici,  all’attrezzamento  di  aree  di  sosta,  alla 
necessità di parcheggi nelle zone di  interscambio o 
alla connettività con i nodi di interscambio o con gli 
elementi di attrazione, ecc.), anche con riferimento 
alle  azioni  dei  Piani  comunali  per  cui  si  prevedono 
indefiniti “effetti cumulati” (RA, pag. 567). 

In  riferimento  all’osservazione  (O12)  dell’Autorità 
Competente, si evidenzia che per quanto concerne 
gli  effetti  cumulativi  legati  all’incremento dei  flussi 
turistici  innescati  dall’attuazione  del  piano  si 
rimanda  a  quanto  scritto  in  risposta  al  contributo 
del  MATTM,  riportato  a  pag.  25  del  presente 
documento  “pressione  antropica  con  l’ambiente 
marino‐costiero”. 
Per quanto concerne gli effetti indiretti e cumulativi 
derivabili  dall’attrezzamento  delle  aree  di  sosta  e 
dalla  necessità  di  parcheggi  nelle  zone  di 
interscambio,  si  rimanda  a  quanto  esplicitato  in 
sede  di  Rapporto  Ambientale  al  paragrafo  7.4 
inerente  la  realizzazione  delle  velostazioni,  poiché 
le stesse sono dotate al minimo di: 

 parcheggio  bici  coperto  o  altre  forme  di 
ricovero; 

 servizi  per  gli  utenti  (aree  di  sosta 
attrezzate). 

A  tal  proposito  si  evidenzia  che  la  localizzazione 
delle  velostazioni  avverrà  nei  principali  nodi 
intermodali  (stazioni  ferroviarie  e  fermate  del 
trasporto  pubblico  locale),  ossia  in  aree  già 
ampiamente  urbanizzate,  prevedendo  quasi 
esclusivamente  piccole  opere  di  ristrutturazione 
edilizia,  per  cui  non  sono  prevedibili  apprezzabili 
effetti ambientali negativi.  

O13. le misure proposte sono generali e riguardano 
le  successive  fasi  realizzative  degli  interventi 
proposti, pertanto non è possibile stabilire in questa 
sede  se  le  stesse  siano  adeguate  e  sufficienti  per 
mitigare  gli  effetti  negativi  previsti;  inoltre  pur 
essendo richiamate nella RDT (pagg. 266 e ss.) non 
è  chiara  la  cogenza,  le  responsabilità e  la modalità 
per  loro attuazione,  in particolare nel caso ci siano 
interventi attuati senza essere prima inseriti in Piani 
della Mobilità ciclistica locale o provinciale. 

Al  capitolo  7  del  RA  “Valutazione  degli  Effetti  di 
Piano)  (pag.  481  e  ss.)  è  possibile  individuare  per 
ciascun  intervento  le  varie  componenti  ambientali 
interessate.  Intersecando  tale  valutazione  con  le 
misure di mitigazione individuate per ciascuna delle 
componenti ambientale (pag. 559 e ss.), è possibile 
identificare le opportune misure.  
In  generale  per  l’attuazione  si  fa  riferimento  alla 
L.R. n. 1/2013 ed  in particolare agli art. 7 e 8 della 
predetta legge. 

O14. non avendo  indicato  in che modo si è  tenuto 
conto  del  piano  degli  “obiettivi  di  protezione 
ambientale”  nell’elaborazione  del  piano  (come 
rilevato al punto O10), non è possibile verificare se 
e in che proporzione le misure/indicazioni proposte 

In riferimento alle misure di mitigazione inserite nel 
RA del Piano, si riporta in modo esplicativo, l’elenco 
di tutte quelle previste e di come le stesse mirino al 
raggiungimento  degli  obiettivi  di  sostenibilità 
ambientale (si veda la tabella riportata al capitolo 5 
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consentiranno di promuovere un maggiore sviluppo 
sostenibile  del  territorio,  secondo  gli  obiettivi  di 
sostenibilità selezionati 

paragrafo F del presente documento). 
 

O15. SI OSSERVA che fra le misure proposte non è si 
prevede  dare  alle  ciclovie  anche  il  ruolo  di 
“infrastrutture  verdi”  “coerenti  con  i  caratteri 
ambientali, storici, sociali ed economici del contesto 
e  nello  stesso  tempo  capaci  di  migliorare  la 
connettività  ecologica  e  potenziare  i  servizi  della 
natura  a  vantaggio  del  well‐being  e  della  qualità 
della  vita…  contribuiscono  con  i  loro  servizi  alla 
soluzione di problemi quali:  
purificazione  dell’aria,  regolazione  del  microclima, 
riduzione del rumore, drenaggio dell’acqua piovana, 
depurazione  delle  acque,  e  valore  ricreativo  e 
culturale”  (Rapporto  Capitale  Naturale  Italia  2017 
pag. 63‐64) in particolare esse sarebbero in grado di 
assolvere  molteplici  funzioni,  che  concorrono  al 
raggiungimento di numerosi obiettivi di protezione 
ambientale: 
i.  conservare  la  biodiversità  e  creare  connessioni 
ecologiche  fra  le aree verdi urbane, gli  elementi di 
naturalità (habitat, aree con macchia mediterranea, 
aree  umide,  boschetti,  canali,  ecc.),  le  aree  già 
sottoposte  a  tutela  (aree  parco  o  SIC),  utilizzando 
specie  attinenti  alla  vegetazione  potenziale  della 
zona secondo l’associazione fitosociologia rilevata o 
specie  autoctone  ai  sensi  del  D.  Lgs  386/2003  e 
garantendo la stratificazione arbustiva e arborea; 
ii.  migliorare  la  qualità  dell’aria  e  la  mitigazione 
delle temperature estive, 
iii.  ridurre  l’abbagliamento,  la  temperatura,  il 
rumore  del  traffico  e  l’inquinamento  atmosferico, 
iv. gestire in modo sostenibile le acque pluviali, con 
soluzioni che coniughino la riduzione del runoff e il 
miglioramento  del  microclima  (ad  es.  utilizzando 
prati, terreno nudo, terre battute); 
i.  favorire  la  socialità  e  la  permanenza  delle 
persone:  scegliendo  funzioni,  soluzioni  e  materiali 
più  appropriati  (prediligendo  quelli  naturali  eco‐
compatibili  e  a  basso  impatto  paesaggistico, 
secondo  quanto  previsto  dal  r.r.  23/2007)  per 
rendere  più  confortevole  la  fruizione  e  la  sosta, 
tenendo conto delle esigenze sociali dei utenti della 
stessa  (popolazione  residente  nell’intorno,  ciclisti 
locali e pendolari, cicloescursionisti); 
ii.  garantire  la  sicurezza  e  la  salute  dei  ciclisti 
(protezione,  mitigazione  dall’inquinamento 

La  realizzazione  di  ciclovie  all’interno  del  territorio 
regionale consente  il  raggiungimento di obiettivi di 
protezione  ambientale,  come  la  purificazione 
dell’aria,  la  riduzione  del  rumore  e  l’aumento  del 
valore ricreativo e culturale dei paesaggi.  
Inoltre a garanzia del raggiungimento degli obiettivi 
di  qualità  ambientale  sono  state  previste  idonee 
misure  di  mitigazione  per  la  realizzazione  delle 
infrastrutture,  che  per  la  maggior  parte  dei  casi 
riguardano adeguamento di sedi esistenti.  
Inoltre,  la  legge  regionale  n.  1/2013,  istitutiva  del 
PRMC,  riporta  obiettivi  strategici  in  linea  con  gli 
obiettivi di protezione ambientale.  
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acustico, 
migliorare  le  condizioni  microclimatiche  degli 
utenti,  generare  benessere  e  favorire  l’esercizio 
fisico), 
iii. collegare e valorizzare gli elementi del paesaggio 
(culturali, storici, naturali). 

O16. pur avendo esposto  sinteticamente  le  ragioni 
che hanno guidato la scelta degli scenari indicati, la 
valutazione  delle  alternative  “scenariali”  e 
“puntuali”  è  stata  effettuata  in modo qualitativo e 
generico, in modo da poterle confrontare tra loro e 
con lo scenario di riferimento (rif. Osservazione O9) 
al  fine  di  verificare  effettivamente  quella/e  con 
minori  impatti  ambientali,  più  coerenti  ai  criteri  di 
sostenibilità e agli obiettivi del Piano stesso. 

All’interno  del  Rapporto  Ambientale  è  stata 
sviluppata  l’analisi  delle  alternative,  prevedendo 
alternative scenariali e alternative puntuali.  Inoltre, 
come individuato nella Parte III, cap. 6 del Rapporto 
Ambientale  l’individuazione  delle  alternative  deve 
necessariamente  tener  conto  del  raggiungimento 
degli  obiettivi  di  sostenibilità  in  merito  alle  varie 
componenti  ambientali  la  cui  programmazione  e 
definizione verrà espletata meglio  in  fase attuativa 
dei singoli interventi puntuali che dovranno seguire 
i  precetti  di  carattere  generale  individuati  al 
capitolo 5 paragrafo D del presente documento.  Al 
capitolo 5 paragrafo F, inoltre, è stata individuata la 
correlazione  tra  gli  obiettivi  di  sostenibilità  che  il 
Piano  intende  traguardare  e  gli  indicatori  di 
monitoraggio  interessati  ai  fini  del  raggiungimento 
degli stessi. 
L’alternativa  scenariale  3  bis  prevede  la 
realizzazione  del  PRMC  nella  sua  interezza;  tale 
situazione  viene  considerata  la migliore  anche  alla 
luce delle  considerazioni  esposte  ed  affrontate  nel 
parere motivato. Questo consente di implementare 
la mobilità dolce all’interno del territorio regionale, 
privilegiando  gli  interventi  che  prevedono 
l’adeguamento  funzionale  delle  carreggiate 
esistenti,  al  fine  di  contenere  gli  impatti  negativi 
derivanti dall’ulteriore consumo di suolo.  I percorsi, 
inoltre,  implementano  la  conoscenza  e  lo  sviluppo 
del patrimonio paesaggistico regionale, mettendo in 
sicurezza  i  percorsi  esistenti  mediante  anche  la 
riconversione  di  strade  a  bassa  densità  di  traffico 
motorizzato.  

O17.  non  sono  illustrate  le  “soluzioni  alternative” 
relativamente  a  diverse  localizzazioni/riassetti  dei 
tracciati  o  dei  punti  di  interscambio  (fra  l’altro 
oggetto  delle  fasi  di  consultazione  citate)  e  con 
riferimento a: 
1.  riutilizzazione  dei  seguenti  manufatti  e/o 
infrastrutture come indicati dalla L.r. 1/2013; 
• le aree di sedime delle tratte ferroviarie dismesse 
o  in  disuso  e  ritenute  definitivamente  non 
recuperabili all’esercizio ferroviario; 

L’alternativa  scenariale  3  bis  prevede  la 
realizzazione  del  PRMC  nella  sua  interezza;  tale 
situazione  viene  considerata  la migliore  anche  alla 
luce delle  considerazioni  esposte  ed  affrontate  nel 
parere motivato. Questo consente di implementare 
la mobilità dolce all’interno del territorio regionale, 
privilegiando  gli  interventi  che  prevedono 
l’adeguamento  funzionale  delle  carreggiate 
esistenti,  al  fine  di  contenere  gli  impatti  negativi 
derivanti dall’ulteriore consumo di suolo.  I percorsi, 
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•  le  aree  di  sedime  delle  tratte  stradali,  ivi 
comprese quelle militari, dismesse o in disuso; 
•  gli  argini  e  le  alzaie  dei  fiumi,  dei  torrenti,  dei 
canali e dei laghi, se utilizzabili, i tracciati e le strade 
di servizio (forestali, bonifica, acquedotti, enel, gas);
•  le  altre  opere  infrastrutturali  lineari  come 
condotte fognarie, cablaggi; 
• i ponti dismessi e gli altri manufatti stradali; 
• i tratturi. 
2. elusione delle zone industriali,  inquinate, ad alto 
tasso  di  rumore  o  traffico,  con  presenza  di 
detrattori,  ecc.  (in  considerazione  degli  obiettivi  di 
tutela della salute dei ciclisti) 
3.  connessione  con  i  poli/attrattori  turistici, 
commerciali e artigianali (rif. osservazione (O8)). 

inoltre,  implementano  la  conoscenza  e  lo  sviluppo 
del patrimonio paesaggistico regionale, mettendo in 
sicurezza  i  percorsi  esistenti  mediante  anche  la 
riconversione  di  strade  a  bassa  densità  di  traffico 
motorizzato.  
 

O18.  pur  apprezzando  la  bontà  degli  indicatori 
proposti,  SI  OSSERVA  che  il  piano  di monitoraggio 
proposto,  per  la  quantità  degli  indicatori  presenti, 
non permette di rilevare in modo chiaro: 

 lo  stato  del  contesto  ambientale,  con 
riferimento  al  contributo  del  piano  al 
miglioramento/peggioramento  delle 
criticità  rilevate  nell’analisi  (rif. 
osservazione  O9),  misurando  gli  elementi 
direttamente  e  indirettamente  connessi 
all’attuazione  degli  interventi  previsti  dal 
Piano  (indicatori  di  contesto)  anche  con 
riferimento  alla  evoluzione  dell’ambiente 
senza l’attuazione dello stesso, 

 il controllo degli impatti negativi rilevati. 

A  tal  proposito  si  rimanda  a  quanto  esplicitato  al 
capitolo 5 paragrafo F del presente documento. 
Lo  stato  del  contesto  ambientale  è  descritto 
all’interno del capitolo 5 del RA (pag. 190 e ss.). 

O19. non sono esplicitati i target di riferimento per 
la  verifica  di  quanto  alla  precedente  osservazione, 
nonché  al  fine  di  comprendere  il  perseguimento 
efficace degli obiettivi del Piano e degli “obiettivi di 
protezione ambientale”. 

Nella  tabella  riportata  al  capitolo  5  paragrafo  F,  è 
stata  inserita  apposita  colonna  riportante  gli 
obiettivi  di  protezione  ambientale  per  ciascuna 
componente,  con  l’indicazione  dell’indicatore  da 
monitorare. 
I  target  sono  quelli  espressi  dalla  normativa  di 
settore vigente.  

O20. con particolare riferimento al monitoraggio di 
cui  alla  precedente  (O19),  non  sono  esplicitate  le 
eventuali  e necessarie  azioni  da  intraprendere  (cd. 
Misure  correttive//meccanismi  di  riorientamento), 
nel caso si verifichino scostamenti rispetto ai target 
prefissati,  esplicitando  anche  quali  sono  “gli  enti 
preposti”  ad  “analizzare  i  dati  e  mettere  in  atto 
meccanismi  di  retroazione  per  riorientare  il  Piano 
qualora  si  dovessero  verificare  incongruenze 
rispetto  agli  obiettivi  stabiliti  o  effetti  negativi 
sull’ambiente”. 

Nella  tabella  di  cui  al  capitolo  5  paragrafo  F,  per 
ciascuna componente ambientale vengono definite 
anche  le  opportune  misure  di  mitigazione  da 
attuare  nel  caso  di  superamenti  dell’indicatore 
monitorato. 
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5. Le integrazioni delle considerazioni ambientali  
Nel  presente  paragrafo  vengono  esaminate  in  maniera  puntuale  le  osservazioni  e  le  prescrizioni  poste  in  seno  al 

parere motivato, definendo la loro ottemperanza. 

A. recepire	 negli	 elaborati	 le	 prescrizioni	 della	 Valutazione	 d’Incidenza,	 come	 riportate	
nello	specifico	paragrafo	dedicato	

In relazione alla Valutazione di incidenza Ambientale si conferma quanto espresso dall’Autorità Competente in merito 

alla necessità di sottoporre a Screening di VIncA i singoli interventi previsti dal Piano Regionale della Mobilità Ciclistica, 

in  modo  da  approfondire  le  eventuali  intersezioni  con  habitat  presenti  sul  territorio  di  interesse  progettuale  e  le 

misure di mitigazione da porre in essere, per limitare i possibili impatti.  

Inoltre, nelle procedure di screening di VIncA dei singoli interventi promossi dal PRMC sarà ulteriormente specificato il 

recepimento  delle  misure  di  conservazione  degli  habitat,  così  come  riportati  all’interno  del  RR  n.  6/2016.  A  tal 

proposito si rimanda anche al capitolo 4.3 dello Studio di  Incidenza Ambientale, allegato al Rapporto Ambientale,  in 

cui  vengono  esplicitate  le  misure  di  conservazione  per  ciascun  habitat  interessato  dall’esecuzione  degli  interventi 

promossi  dal Piano.  Inoltre,  nel  dettaglio di  ogni  singolo  intervento,  sarà  indicata  l’eventuale presenza del piano di 

gestione del Sito Rete Natura 2000 e per tanto saranno prese in considerazione le eventuali misure di conservazione in 

capo al Piano di gestione analizzato. 

Per quanto concerne il divieto di realizzazione di nuovi interventi all’interno di aree che ricadono negli HABITAT 1310, 

1410, 1420, 1430, 2110, 2120, 2210, 2230, 2240, 2250*, 2260, 3120, 3140, 3150, 3170*, 4090, 5210, 5230*, 5320, 

5330, 5420, 6210*, 6220*, 62 A0, 6420, 7210*, si rimanda a quanto esplicitato al capitolo 4.3 dello Studio di Incidenza 

Ambientale allegato al Rapporto Ambientale. In particolare: 

● I  tracciati delle  ciclovie del PRMC  intersecano,  in  corrispondenza di Manfredonia e dell’area delle Saline di 

Margherita  di  Savoia,  alcune  aree  caratterizzate  dalla  presenza  di  habitat  1420.  L’intersezione  però  non 

produce la compromissione e/o sottrazione dell’habitat segnalato, in quanto non sono previsti interventi di 

ampliamento delle sede stradale, ma esclusivamente interventi di adeguamento della carreggiata esistente. 

Sarà data particolare  rilevanza  alla  fase di  cantiere,  in modo  che  vengano adottate misure precauzionali  a 

tutela degli habitat menzionati.  

● I  tracciati delle ciclovie del PRMC non  intersecano gli Habitat 2110 e 2120. Gli  interventi  identificati  come 

RP02  ed RP06 passano  in  adiacenza  ad  aree  caratterizzate dalla  presenza  di  tali  habitat, ma  senza  creare 

interferenze,  in  quanto  si  tratta  di  interventi  di  adeguamento  della  carreggiata  esistente  o  di  creazione  di 

percorsi naturalistici  su  tracciati esistenti.  Sarà data particolare  rilevanza alla  fase di  cantiere,  in modo che 

vengano adottate misure precauzionali a tutela degli habitat menzionati.  

● I  tracciati  delle  ciclovie  del  PRMC  intersecano  in  diversi  punti  gli  Habitat  2210,  2230,  2240,  2250*,  2260, 

2270*,  senza  però  causare  sottrazione  e/o  compromissione  degli  stessi,  in  quanto  non  sono  previsti 

interventi di ampliamento della sede stradale. La maggior parte delle ciclovie si sovrappongono ai sedimi viari 

esistenti, già causa di interruzioni lineari dei succitati habitat. In alcuni casi saranno sfruttati sentieri esistenti 

non asfaltati, realizzando in tal modo percorsi naturalistici.  

● I  tracciati del PRMC non  incidono sugli habitat della categoria “Acque Stagnanti”, codice 3120, 3140, 3150, 

3170*. 

● Alcuni tracciati del PRMC prevedono la realizzazione di attraversamenti di corsi d’acqua, intersecando così gli 

habitat afferenti  alla macrocategoria  “Acque correnti”,  codice 3260, 3280, 3290. Si  sottolinea, però,  che  la 

maggior parte dei tracciati saranno eseguiti lungo attraversamenti già esistenti e che per tanto non andranno 

a causare una sottrazione degli habitat presenti nella macrocategoria. Solo nel caso del tracciato RP06/BI14–

Ciclovia dei Tre Mari,  in corrispondenza di un percorso naturalistico previsto  tra  i  comuni di Palagiano e di 
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Castellaneta, si intercetta il fiume Lato ed è prevista la realizzazione di un nuovo ponte ciclabile in prossimità 

del ponte della SS.106 Ionica esistente, che corre  in parallelo al nuovo percorso. La realizzazione dell’opera 

interferisce  con  l’Habitat  3260,  anche  se  in  area  esterna  al  SIC.  Pur  essendo  una  nuova  opera,  non  va  in 

contrasto  con  le  misure  di  conservazione  riportate  nel  RR  6/2016  per  la  Macrocategoria  delle  “Acque 

Correnti”, in quanto la costruzione del ponte non andrà a modificare il regime delle acque del Fiume Lato.  

● I tracciati del PRMC non intersecano gli Habitat 4090, 5210, 5230*, 5420. 

● Il  tracciato della ciclovia RP02/BI6–Ciclovia Adriatica, all’interno del  territorio comunale di Mattinata, va ad 

intersecare  l’Habitat 6220*. L’intervento prevede l’ampliamento della carreggiata che intersecherà  l’habitat 

per  una  lunghezza  inferiore  di  1  km.  A  tal  proposito  si  rimanda  alla  Valutazione  di  Incidenza  di  detto 

intervento a scala più appropriata, in modo da valutare effettivamente le superfici di sottrazione, considerato 

che l’habitat risulta già compromesso in prossimità della sede viaria esistente. 

B. completare	le	informazioni	relative	ai	contenuti	del	PRMC	secondo	quanto	osservato	ai	
punti	(O3)	e	(O4)	e	esplicitare	in	modo	chiaro	le	modalità	di	attuazione	dello	stesso	con	
riguardo	 sia	 agli	 interventi/attività	 da	 realizzarsi	 per	 via	 diretta,	 sia	 a	 quelli	 che	
necessitano	di	piani	attuativi	(provinciali/comunali),	precisando	le	relazioni	fra	questi	e	
la	pianificazione	territoriale/di	settore	del	medesimo	livello	(provinciale	e	comunale)	

Corrispondenza tra obiettivi e Azioni di piano 

In riferimento agli obiettivi specifici e alle azioni di piano riportate nella Relazione Tecnica, si precisa che le stesse sono 

oggetto di valutazione ambientale. Nel Rapporto Ambientale sono state riportate in forma generale e non dettagliata 

come nella Relazione di Piano. Pertanto, di seguito si riporta la tabella riassuntiva, con la corrispondenza di obiettivi 

generali, specifici ed azioni di Piano, la quale va ad integrare il RA ai paragrafi 3.2 e 3.3. 

 

Obiettivi generali del 

PRMC 

Obiettivi specifici del 

PRMC 

Azioni del PRMC 

LA PROMOZIONE E LA 

DIFFUSIONE DEL 

CICLOTURISMO 

Definizione dei 

principali itinerari 

cicloturistici regionali 

della Puglia (ciclovie), 

da realizzare secondo 

specifiche tipologie, 

priorità e gerarchie 

(EuroVelo, SNCT, 

regionali)  

Realizzazione  della  ciclovia 

EuroVelo  5  coincidente  con 

RP01/BI3 ‐ Ciclovia Francigena 

Realizzazione  delle  ciclovie 

appartenenti al SNCT: 

- RP03/BI11  ‐  Ciclovia 

dell’AQP  

- RP02/BI6  ‐  Ciclovia 

Adriatica 

Realizzazione  delle  ciclovie 

appartenenti agli altri itinerari 

regionali 

LA CREAZIONE DI UNA 

RETE CICLABILE SICURA, 

ACCESSIBILE E DIFFUSA 

Messa in sicurezza 

delle intersezioni degli 

itinerari ciclabili con la 

viabilità carrabile  

Realizzazione  di  interventi 

puntuali  per  la  messa  in 

sicurezza delle intersezioni 
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UN AUMENTO DELLO 

SHARE MODALE PER 

QUANTO RIGUARDA LA 

MOBILITÀ CICLISTICA 

Promozione 

dell’intermodalità 

Realizzazione  di  velostazioni 

nei principali nodi intermodali 

(stazioni ferroviarie e fermate 

del  trasporto  pubblico)  in 

connessione  con  la  rete delle 

ciclovie 

Attrezzare  gli  autobus  con 

dispositivi  idonei  al  carico  e 

trasporto  delle  biciclette  a 

bordo del mezzo 

Predisposizione  di  spazi 

all’interno  delle  carrozze  e 

delle vetture ferroviarie per il 

trasporto delle biciclette 

Individuazione  e  attuazione 

(tramite  accordi  con  i  gestori 

delle  ferrovie)  di  itinerari 

Bici+Treno  lungo  percorsi 

ferroviari  serviti  da  Trenitalia 

e Ferrovie regionali 

LA PROMOZIONE E LA 

DIFFUSIONE DEL 

CICLOTURISMO 

Sviluppare il 

cicloturismo in Puglia 

Realizzazione  di  una  rete  di 

ciclovie  in  grado  di  rendere 

accessibili  poli  attrattori 

naturalistici e storico‐culturali 

presenti  sul  territorio 

regionale  

UNA MAGGIORE QUALITÀ 

DI VITA 

 

 

 

 

Progettazione e 

realizzazione di azioni 

di marketing, 

comunicazione, 

informazione e 

educazione sul tema 

della mobilità ciclabile 

Realizzazione  di  una 

segnaletica  specializzata  per 

l’indirizzamento  e 

l’informazione sulle ciclovie 

Definizione  di  un  piano  di 

promozione  della  mobilità 

ciclistica  che  includa  la 

realizzazione  di  un  portale 

partecipativo  e  divulgativo  e 

di un’app  

Realizzazione  di  un  sistema 

informativo  territoriale  della 

rete degli itinerari 
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LA CREAZIONE DI UNA 

RETE CICLABILE SICURA, 

ACCESSIBILE E DIFFUSA 

Incentivazione degli 

Enti Locali alla 

redazione e 

attuazione di 

strumenti di 

pianificazione della 

mobilità ciclistica 

(Piani della Mobilità 

Ciclistica Urbani e 

Provinciali)  

Concessione di  contributi  agli 

enti  locali  per  la  redazione di 

piani di mobilità ciclistica  

Concessione di  contributi  agli 

enti  locali  per  il 

cofinanziamento  dei  progetti 

previsti  nei  piani  di  mobilità 

ciclistica 

 

Per quanto  concerne  l’attuazione degli  interventi  proposti  all’interno del  PRMC,  si  specifica  che  il  piano non ha un 

valore prescrittivo.  

Alcuni  interventi previsti dal PRMC sono stati  finanziati  con  i  fondi del Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza, altri 

invece sono previsti dagli strumenti pianificatori vigenti, come il Biciplan Metropolitano.  

C. focalizzare	l’analisi	del	contesto	alla	luce	di	quanto	osservato	al	punto	(O8),	indicando	le	
possibili	 situazioni	di	 interferenza	 fra	 le	 tipologie	di	 interventi	 lineari	e	puntuali	e	 la	
pianificazione	vigente	

 

COMPONENTE  INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO 

ARIA  

i target saranno definiti in base ai limiti normativi (D.Lgs. 155/10) per il PM10 , il PM2.5, 

l’NO2, l’O3, Benzene, CO e SO2. 

La norma prevede: il numero dei superamenti lordi del valore limite giornaliero di 50 

µg/m3 per il PM10 da non superare per più di 35 volte nel corso dell’anno solare, il 

superamento annuale del valore limite di 25 µg/m3 per il PM2.5, il superamento del 

valore limite annuale di 40 µg/m3 per l’ NO2, il numero dei superamenti del valore 

obiettivo a lungo termine di 120 µg/m3 da non superare più di 25 volte l’anno per O3, il 

superamento del valore limite annuo di 5 µg/m3 per il Benzene, il superamento del 

valore limite di 10 µg/m3 calcolato come massimo sulla media mobile delle 8 ore per il 

CO, il superamento del valore limite giornaliero di 125 µg/m3 per l’SO2. 
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COMPONENTE  INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO 

ACQUA 

si andranno a considerare come target i valori relativi alla qualità delle acque superficiali 

(Stato Ecologico e Stato Chimico), gli indicatori della qualità delle acque sotterranee 

(Stato Chimico ed il superamento dei valori soglia (D.Lgs 31/2001) dei cloruri, nitrati, 

conducibilità elettrica, solfati, ammonio, fluoruri e selenio), da confrontare con i valori 

soglia previsti dal D.Lgs. 152/06 nell’allegato relativo alle acque. Stesso discorso per i 

target sulla pressione antropica, i cui valori di BOD5 , composti dell’ammoniaca e Cloro 

Residuo Totale potranno essere confrontati con i valori dell’allegato 5 al D.Lgs. 152/06 

con la tabella di riferimento in base al corpo idrico ricettore. 

In mancanza delle norme di settore, i target potranno essere desunti dai report annuali 

stilati dalle autorità competenti in funzione della tipologia di risorsa (AQP, Consorzi di 

Bonifica, Servizio Risorse Idriche, Autorità Idrica, ecc.) in maniera da poter monitorare il 

contributo in aumento o diminuzione e stabilirne l’efficacia. 

I valori di performance potranno quindi essere definiti da: prelievi di acqua per uso 

potabile (da falda, da invasi su CdA che attraversano la regione, da fonti extraregionali), 

perdite nelle reti acquedottistiche, copertura del servizio di acquedotto e di fognatura, 

copertura del servizio di depurazione, numero degli scarichi autorizzati, la % di 

conformità dei sistemi di depurazione delle acque reflue urbane, il numero di impianti di 

affinamento in esercizio, l’estensione aree irrigue per tipologia/idroesigenza, l’estensione 

zone vulnerabili da nitrati di origine agricola, il numero dei pozzi esistenti, la % 

dell’estensione delle aree umide tutelate, l’estensione delle aree di tutela delle cavità 

carsiche, il mantenimento del deflusso minimo vitale, la % degli invasi dotati di Piano di 

Gestione. 

Quindi si avranno, per esempio, obiettivi raggiunti se l’intervento contribuirà a ridurre il 

prelievo di acqua da falda a vantaggio del riuso della risorsa idrica (sono noti i dati 

annuali del prelievo da falda), se ridurrà le perdite di un tronco idrico, per il quale è nota 

la portata di perdite in termini di m3/anno, se l’intervento aumenterà la percentuale di 

copertura della depurazione, migliorerà la performance depurativa (da controllare con i 

parametri in uscita sulle acque oppure sui fanghi), ecc. 

 

COMPONENTE  INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO 

SUOLO 

i target potranno essere definitivi per esempio dai limiti sugli inquinanti nel terreno per 

uso residenziale o commerciale di cui al D.Lgs. 152/06. Oppure, in alternativa alla norma 

di riferimento, si utilizzeranno i dati precedentemente monitorati quali i dati  ISPRA ‐ 

ARPA Puglia sul consumo di suolo,  i dati sull’uso del suolo tramite la Carta Tecnica 

Regionale ed il progetto Corine Land Cover, i dati ISTAT sulla Superficie Agricola Utilizzata 

(SAU), i dati dell’Osservatorio Fitosanitario Regionale sul numero di aziende che 

praticano agricoltura biologica, i dati ARPA Puglia/AdB sul numero di siti di estrazione di 

minerali di II categoria (cave), sulla desertificazione, sull’erosione idrica e sulle aree a 

rischio idrogeologico, i dati MASE‐Arpa Puglia sui siti di interesse comunitario, sull’utilizzo 
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di fanghi di depurazione in aree agricole, sulla distribuzione ad uso agricolo dei 

fertilizzanti, sui siti potenzialmente contaminati ed aree soggette a bonifica e sul Rischio 

Sismico. 

Inoltre, potranno utilizzarsi i valori relativi ai Siti contaminati e bonifiche: Siti inquinati, 

totali e per tipologia (attività industriali, insediamenti militari, discariche RU dismesse, 

Distributori carburanti); Siti di Interesse Nazionale, Aree minerarie ed estrattive dismesse 

e distribuzione provinciale 

 

COMPONENTE  INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO 

BIODIVERSITÀ 

gli indicatori da utilizzare come target riguardano innanzitutto il numero delle aree 

protette (terrestri e marine), la Rete Natura 2000, le Zone umide di importanza 

internazionale (Convenzione di Ramsar) e i parchi nazionali e regionali. 

Nell’ambito di tali contenuti si possono stabilire target in funzione, per esempio, dei dati 

tecnici riguardanti: il numero degli spiaggiamenti di tartarughe, il numero di ricoveri 

presso i Centri di recupero della fauna selvatica, i dati ISTAT sull’utilizzo di prodotti 

fitosanitari, i dati dell’Ufficio Parchi e tutela della biodiversità Regione Puglia sui Siti di 

Importanza Comunitaria, sulle Zone di Protezione Speciale, sulla superficie delle aree 

protette terrestri, sul livello di gestione e pianificazione di Rete Natura 2000, sulla 

pressione antropica in zone umide di importanza internazionale. I dati del Corpo 

Forestale dello Stato sull’entità degli incendi boschivi e le Informazioni contenute nelle 

Relazioni sullo Stato dell’Ambiente (RSA) prodotte da ARPA Puglia, attraverso l’analisi di 

alcuni strumenti pianificatori regionali e sugli inventari disponibili a scala regionale. Ogni 

azione migliorativa rispetto a quella precedente sarà considerata un obiettivo raggiunto 

nell’ambito della fase di monitoraggio 

 

COMPONENTE  INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO 

PAESAGGIO 

si terranno in considerazione: dati sul consumo di suolo ad opera di nuove urbanizzazioni, 

sulle dinamiche negli usi del suolo agroforestale, il numero delle aree agricole nelle quali 

è possibile l’esperienza di quiete, l’indicatore sull’artificializzazione del paesaggio rurale, i 

dati sulla presenza dei beni culturali nelle aree extraurbane, i dati ARPA sul consumo del 

suolo ed i dati ISTAT sulla densità e disponibilità di verde urbano per i comuni capoluogo 

di provincia 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITÀ CICLISTICA 
Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio  

 

      19 
 

COMPONENTE  INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO 

RIFIUTI 

è possibile impostare dei target a livello di raggiungimento degli obiettivi fissati a livello di 
comunità europea, di riflesso poi a livello di gestione locale. 
Nello specifico, nell’ambito della gestione dei Rifiuti urbani si possono impostare dei 

target sulla base della produzione giornaliera/mensile/annuale monitorando i seguenti 

dati:  produzione per provincia, incidenza del turismo sui rifiuti,  raccolta differenziata, 

rifiuti urbani riutilizzati e riciclati; discorso simile per i Rifiuti speciali: produzione,  

composizione della produzione totale di rifiuti speciali in flussi omogenei 

 

COMPONENTE  INDICATORI AMBIENTALI O DI CONTESTO 

ENERGIA 

Infine, anche la componente energia si presta alla definizione di target sulla base di 
obiettivi in termini di produzione di energia da fonte fossile rispetto a quella tradizionale, 
numero di impianti, ed altri indicatori di settore. 
 
È possibile, per esempio, distinguere e monitorare la produzione, differenziandola dai 
consumi; per la Produzione: Produzione di energia elettrica per fonte energetica, Numero 
e potenza degli impianti FER, per tipologia, Potenza installata da impianti solari 
fotovoltaici per classe dimensionale di impianto, Produzione di energia elettrica a partire 
dalle biomasse. Consumi: Ripartizione dei consumi di energia primaria e secondaria degli 
impianti termoelettrici per fonte energetica, Consumi finali di energia elettrica, ripartiti 
per settore e categoria, Energia da fonti rinnovabili ‐ Quota di energia elettrica da fonti 
rinnovabili sul consumo interno lordo di energia elettrica. 

 

Tematica rifiuti 

L’osservazione  O8  esposta  in  sede  di  parere motivato  richiede  di  analizzare  la  tematica  relativa  alla  produzione  e 

gestione dei rifiuti solidi urbani e alle criticità legate all’abbandono degli stessi.  

In  merito  a  questa  osservazione,  si  evidenzia  che  all’interno  della  regione  Puglia  si  sta  registrando  un  continuo 

aumento  di  raccolta  differenziata  dei  Rifiuti  Solidi  Urbani,  grazie  alle  politiche  avviate  anche  a  livello  comunale, 

mediante le cosiddette raccolte “porta a porta”. 

L’osservatorio  regionale  sui  rifiuti  della  Regione  Puglia  riporta  per  l’anno  2021  una  percentuale  di  raccolta 

differenziata pari a 56.42%, contro il 43.58% di indifferenziata, un andamento ancora da migliorare, ma sicuramente 

più sostenibile rispetto agli anni precedenti, così come mostrato nella figura sottostante. 
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Figura 1 Percentuale raccolta differenziata Regione Puglia _ Fonte: Osservatorio regionale dei rifiuti Puglia 

Per quanto concerne la criticità legata all’abbandono dei rifiuti, tematica molto sentita soprattutto al di fuori dei centri 

urbani,  dove  si  registrano  alte  percentuali  di  rifiuti  abbandonati,  anche  di  tipo  ingombrante,  si  evidenzia  che 

l’attuazione degli interventi previsti dal PRMC porterebbe ad un incremento del decoro delle aree, grazie alle maggiori 

percorrenze di fruitori interessati alla tutela del territorio.  

Interferenze con pianificazione vigente  

Le  ciclovie  individuate  dal  Piano  Regionale  della  Mobilità  Ciclistica  sono  sedici,  comprese  le  varianti  ai  percorsi 

principali. 

Circa il 90% della rete individuata è sita su strade esistenti, prevalentemente comunali e provinciali,  in alcuni casi su 

strade statali ad una carreggiata.  Il 10% circa dei percorsi è su strade a traffico nullo, su strade private o di servizio 

(come per esempio il tracciato della Ciclovia AQP). La maggior parte delle strade pubbliche interessate dalle ciclovie 
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dovranno essere regimentate come strade 30 (a meno di realizzare sedi proprie con ingenti espropri, ripercussioni sul 

consumo del suolo e sui costi di realizzazione).  

Lo  studio  specifico  del  contesto  di  riferimento  relativo  ai  singoli  percorsi  delle  dorsali  del  PRMC ha  sviluppato due 

tipologie di interventi mirati alla risoluzione delle criticità incontrate: interventi puntuali e interventi lineari. 

Per interventi puntuali si intendono le opere di risoluzione delle intersezioni con le infrastrutture stradali esistenti. 

Per interventi lineari si intendono le opere finalizzate alla realizzazione dei tracciati. 

Per quanto concerne le interferenze degli interventi con la pianificazione vigente, si rimanda alla Relazione generale di 

Piano, dove da pag. 129 a pag. 181 vengono analizzati i percorsi all’interno del contesto territoriale e le interferenze 

con il Piano Paesaggistico Territoriale Regionale. Le interferenze con la pianificazione urbanistica comunale e/o con la 

pianificazione di settore è rimandata ad una scala di intervento più appropriata.  

A tal proposito si evidenzia che le disposizioni del PRMC saranno considerate all’interno dei Piani delle Mobilità redatti 

da  Province  e  Comuni,  così  come  disposto  dall’art.  5  della  LR  n.  1/2013  “Interventi  per  favorire  lo  sviluppo  della 

mobilità ciclistica”. Inoltre, così come disposto dall’art. 6 della suddetta Legge Regionale, in coerenza con il PRMC, le 

Province  e  i  Comuni  elaborano  programmi  triennali  per  l’attuazione  degli  interventi  sulla  mobilità  ciclistica  per  i 

territori di rispettiva competenza.  

D. evidenziare	 con	 maggior	 chiarezza	 gli	 aspetti	 legati	 agli	 obiettivi	 di	 protezione	
ambientale	 secondo	quanto	osservato	al	punto	 (O9),	 considerando	nel	 caso	eventuali	
riallineamenti	del	Piano	per	permettere	il	loro	perseguimento	

DS2:	si	rammenta	che	 la	Dichiarazione	di	Sintesi	dovrà	 illustrare,	alla	 luce	delle	condizioni	e	
delle	 osservazioni	 contenute	 nel	 presente	 parere	motivato,	 in	 che	modo	 le	 considerazioni	
ambientali	sono	state	integrate	nel	piano	in	oggetto	

Come evidenziato all’interno del Rapporto Ambientale redatto, il PRMC ha tenuto conto degli obiettivi di protezione 

ambientale, evidenziando sia i contributi sia le interferenze.  

Per quanto concerne le interferenze, si sottolinea che le stesse sono state valutate di lieve entità, in quanto la maggior 

parte  degli  interventi  previsti  riguardano  adeguamenti  di  sedi  stradali  già  esistenti,  senza  opere  di  ampliamento, 

questo soprattutto per quanto concerne il consumo di suolo e la sottrazione di habitat. In particolare, per gli aspetti 

relativi agli habitat si veda la risposta al capitolo 4. 

Per maggiore chiarezza, si riporta di seguito la tabella esplicativa delle relazioni tra obiettivi generali, obiettivi specifici, 

azioni e obiettivi ambientali. 

Obiettivi generali del 

PRMC 

Obiettivi specifici del 

PRMC 

Azioni del PRMC  Obiettivi Ambientali 

Specifici 

LA PROMOZIONE E LA 

DIFFUSIONE DEL 

CICLOTURISMO 

Definizione dei 

principali itinerari 

cicloturistici regionali 

della Puglia (ciclovie), 

da realizzare secondo 

specifiche tipologie, 

Realizzazione della ciclovia 

EuroVelo 5 coincidente con 

RP01/BI3 ‐ Ciclovia 

Francigena 

1. riduzione delle emissioni 

inquinanti in atmosfera nel 

settore dei trasporti (SSS, 

QCE, MOB, SNSS, PRQA, PO 

FESR‐FSE) 

14. promozione del 
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priorità e gerarchie 

(EuroVelo, SNCT, 

regionali)  

cicloturismo 

16. valorizzazione integrata 

delle destinazioni turistiche 

emergenti 

Realizzazione delle ciclovie 

appartenenti al SNCT: 

- RP03/BI11 ‐ Ciclovia 

dell’AQP  

- RP02/BI6 ‐ Ciclovia 

Adriatica 

14. promozione del 

cicloturismo 

16. valorizzazione integrata 

delle destinazioni turistiche 

emergenti 

Realizzazione delle ciclovie 

appartenenti agli altri 

itinerari regionali 

3. valorizzazione e 

riqualificazione dei paesaggi 

costieri ad alta valenza 

naturalistica definiti dal 

PPTR 

6. valorizzazione dei 

paesaggi rurali 

14. promozione del 

cicloturismo 

16. valorizzazione integrata 

delle destinazioni turistiche 

emergenti 

LA CREAZIONE DI UNA 

RETE CICLABILE SICURA, 

ACCESSIBILE E DIFFUSA 

Messa in sicurezza delle 

intersezioni degli 

itinerari ciclabili con la 

viabilità carrabile  

Realizzazione di interventi 

puntuali per la messa in 

sicurezza delle intersezioni 

7. riduzione della 

popolazione esposta al 

rumore indotto da traffico 

stradale (SSS, PQRA) 

13. riduzione del numero di 

incidenti stradali e di decessi 

in incidenti stradali che 

riguardano i ciclisti 

UN AUMENTO DELLO 

SHARE MODALE PER 

QUANTO RIGUARDA LA 

MOBILITÀ CICLISTICA 

Promozione 

dell’intermodalità 

Realizzazione di 

velostazioni nei principali 

nodi intermodali (stazioni 

ferroviarie e fermate del 

trasporto pubblico) in 

connessione con la rete 

delle ciclovie 

1. riduzione delle emissioni 

inquinanti in atmosfera nel 

settore dei trasporti 

14. promozione del 

cicloturismo 

16. valorizzazione integrata 

delle destinazioni turistiche 

emergenti 

17. contribuzione alla 

diffusione di stili di vita sani 
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Attrezzare gli autobus con 

dispositivi idonei al carico e 

trasporto delle biciclette a 

bordo del mezzo 

14. promozione del 

cicloturismo 

17. contribuzione alla 

diffusione di stili di vita sani 

Predisposizione di spazi 

all’interno delle carrozze e 

delle vetture ferroviarie 

per il trasporto delle 

biciclette 

14. promozione del 

cicloturismo 

17. contribuzione alla 

diffusione di stili di vita sani 

Individuazione e attuazione 

(tramite accordi con i 

gestori delle ferrovie) di 

itinerari Bici+Treno lungo 

percorsi ferroviari serviti da 

Trenitalia e Ferrovie 

regionali 

14. promozione del 

cicloturismo 

15. valorizzazione integrata 

delle aree strategiche di 

attrazione turistica 

17. contribuzione alla 

diffusione di stili di vita sani 

LA PROMOZIONE E LA 

DIFFUSIONE DEL 

CICLOTURISMO 

Sviluppare il 

cicloturismo in Puglia 

Realizzazione di una rete di 

ciclovie in grado di rendere 

accessibili poli attrattori 

naturalistici e storico‐

culturali presenti sul 

territorio regionale  

1. riduzione delle emissioni 

inquinanti in atmosfera nel 

settore dei trasporti (SSS, 

QCE, MOB, SNSS, PRQA, PO 

FESR‐FSE) 

2. contenimento delle 

pressioni da fonti di 

inquinamento diffuse su 

corpi idrici superficiali e 

sotterranei (SSS, PTA) 

3. valorizzazione e 

riqualificazione dei paesaggi 

costieri ad alta valenza 

naturalistica definiti dal 

PPTR 

5. contenimento del 

consumo del suolo (SSS, 

SNSS, PPTR) 

6. valorizzazione dei 

paesaggi rurali 

8.  valorizzazione del 

patrimonio paesaggistico 

9. valorizzazione del 

patrimonio storico culturale 

11. promozione di modalità 
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di fruizione ecocompatibili 

del patrimonio naturale 

regionale 

12. riduzione della quantità 

di rifiuti prodotti 

14. promozione del 

cicloturismo 

16.  valorizzazione integrata 

delle destinazioni turistiche 

emergenti 

UNA MAGGIORE QUALITÀ 

DI VITA 

 

 

 

 

Progettazione e 

realizzazione di azioni 

di marketing, 

comunicazione, 

informazione e 

educazione sul tema 

della mobilità ciclabile 

Realizzazione di una 

segnaletica specializzata 

per l’indirizzamento e 

l’informazione sulle ciclovie 

14. promozione del 

cicloturismo 

17. contribuzione alla 

diffusione di stili di vita sani 

Definizione di un piano di 

promozione della mobilità 

ciclistica che includa la 

realizzazione di un portale 

partecipativo e divulgativo 

e di un’app  

14. promozione del 

cicloturismo 

17. contribuzione alla 

diffusione di stili di vita sani 

Realizzazione di un sistema 

informativo territoriale 

della rete degli itinerari 

14. promozione del 

cicloturismo 

17. contribuzione alla 

diffusione di stili di vita sani 

LA CREAZIONE DI UNA 

RETE CICLABILE SICURA, 

ACCESSIBILE E DIFFUSA 

Incentivazione degli 

Enti Locali alla 

redazione e attuazione 

di strumenti di 

pianificazione della 

mobilità ciclistica 

(Piani della Mobilità 

Ciclistica Urbani e 

Provinciali)  

Concessione di contributi 

agli enti locali per la 

redazione di piani di 

mobilità ciclistica  

14. promozione del 

cicloturismo 

 

 

In riscontro al contributo fornito dal MATTM e relativo alle possibili interruzioni della continuità ecologica e riduzioni 

di habitat nei casi in cui la realizzazione delle ciclovie necessiterà ampliamenti dei sedimi esistenti, si precisa che è 

stato  fornito  riscontro  all’interno  degli  elaborati  di  piano  relativi  alla  revisione  del  PRMC,  in  particolare 

nell’Osservazione  n.  15  Valutazione  degli  effetti  ‐  Riscontro  alle  osservazioni  del MATTM.  Di  seguito  si  riportano  i 

chiarimenti  e  si  precisa  che  la  valutazione  appropriata  delle  riduzioni  di  Habitat  e  Specie  sarà  affrontata  in  fase  di 

attuazione del singolo intervento: 
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Si  segnala  innanzitutto  che  in  sede  di  revisione  del  PRMC  la  lunghezza  dei  tratti  della  Ciclovia  Francigena  che 

necessiteranno  ampliamenti  si  è  ridotta  passando  dai  precedenti  102  km  agli  attuali  81,75  km  su  una  lunghezza 

complessiva  della  ciclovia  di  211,35  km.  Si  precisa,  quindi,  che  l’impatto  sulla  componente  “Biodiversità  e  reti 

ecologiche”  da  parte  di  detta  ciclovia,  indicato  nel  cap.  7  del  Rapporto  Ambientale,  sebbene  classificato  come 

“moderatamente negativo (in coesistenza con effetti positivi)” in una valutazione comparativa degli effetti rispetto alle 

altre ciclovie, non desta particolare preoccupazione come dettagliatamente  indicato nel cap. 7,  sebbene saranno da 

approfondire le analisi relative ai limitati tratti in cui limitati ampliamenti interessano zone a fragilità alta/molto alta, 

dettagliatamente  indicati nel par. 5.7.1. Per  tali  tratti  sarà necessario valutare attentamente,  in  sede di attuazione, 

l’effettiva  possibilità/opportunità  di  realizzare  tali  ampliamenti.  In  ogni  caso,  sono  stati  indicati  opportuni  criteri  e 

misure  per  ridurre  potenziali  effetti  negativi  e  per  orientare  gli  approfondimenti  di  analisi  da  effettuarsi  in  sede  di 

successiva progettazione. All’interno della VINCA,  invece, nessuna delle analisi  effettuate per  la Ciclovia Francigena, 

per quanto limitate agli habitat, ha mostrato particolare criticità. Tale ciclovia, peraltro, interseca habitat tutelati dalla 

Direttiva solo per un tratto molto piccolo (circa 23 km), senza particolari intersezioni critiche. 

In relazione alla Ciclovia Adriatica, è pur vero che interseca aree ZSC e ZPS per una lunghezza totale che nella revisione 

del PRMC è divenuta di 268,42 km, ma è anche vero che vi è un’unica intersezione degna di rilievo a scala regionale. 

Tale  intersezione,  già  segnalata  nella  prima  versione  della  VINCA,  avviene  con  l’Habitat  6220*  in  territorio  di 

Mattinata.  In  tale  tratto,  di  lunghezza  inferiore  a  1  km,  è  previsto  un  ampliamento  della  carreggiata  esistente  che 

interferirà con detto habitat. Tuttavia, come già precisato nella VINCA (cfr. par. 4.3.13 della VINCA), essendo  in tale 

area  l’habitat già frammentato proprio  in corrispondenza della viabilità esistente, con ulteriori margini di assenza di 

habitat in prossimità dell’attuale tracciato, è possibile ritenere che l’ampliamento non causerà perdita di habitat e che 

possa risultare compatibile con le misure di conservazione sitospecifiche indicate nella VINCA a condizione che si cerchi 

di realizzare l’ampliamento dal lato non interessato dalla presenza di habitat e che l’area di cantiere sia organizzata in 

maniera tale da non comportare occupazione, anche temporanea, di aree coperte dall’habitat stesso. Si è comunque 

raccomandato di effettuare maggiori approfondimenti in sede di progettazione dell’intervento. 

Tali  approfondimenti  non  potranno  che  essere  fatti  in  sede  di  progettazione  definitiva,  sulla  base,  da  un  lato,  di 

indagini  in  situ  finalizzate  a  verificare  il  reale  stato  dell’habitat  e,  dall’altro,  di  analisi  di  dettaglio  sullo  stato  della 

viabilità e i flussi di traffico. 

Per le altre Ciclovie indicate non vi è motivo di anticipare in questa sede approfondimenti in quanto l’analisi condotta a 

scala  regionale  non  ha  mostrato  particolari  criticità.  Per  es.,  relativamente  alla  ciclovia  RP05,  evidenziata 

nell’osservazione,  è  pur  vero  che  essa  è  la  ciclovia  che  ha  maggiore  lunghezza  delle  intersezioni  con  le  aree 

appartenenti alla Rete Natura 2000 (circa 128 km sui 228 km di ciclovia), ma è anche vero che, come dettagliatamente 

indicato nel RA, per tale ciclovia NON è previsto alcun ampliamento viario. Dei 228 km della ciclovia, infatti, circa 180 

km saranno realizzati mediante semplici  interventi di  traffic calming su carreggiata esistente per una circolazione  in 

promiscuo mentre  per  i  restanti  48  km  sono  previsti  interventi  di  realizzazione  di  una  ciclovia  in  sede  propria ma 

all’interno della carreggiata esistente, senza previsione di esproprio. In considerazione di ciò, si ritiene che le misure di 

mitigazione già indicate siano sufficienti per garantire un adeguato livello di protezione ambientale differendo ulteriori 

approfondimenti alla fase di progettazione dei singoli interventi. 

In riscontro al contributo del MATTM circa  la pressione antropica con  l’ambiente marino‐costiero,  si evidenzia che 

sono stati forniti i chiarimenti in fase di revisione del PRMC ed in particolare nell’Osservazione n. 6: Erosione costiera ‐ 

Riscontro alle osservazioni del MATTM e di seguito si riportano: 

Allo stato attuale non è possibile fare delle previsioni quantitative sull’entità dei flussi turistici innescati dall’attuazione 

del PRMC in quanto non esistono, al momento, dati di rilevazione del fenomeno del cicloturismo e della sua evoluzione 

in Puglia. Tuttavia, come si è detto nel Piano di Monitoraggio, si confida di poter disporre, a breve, di dati significativi 
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in merito, grazie al Protocollo d’Intesa firmato dalla Regione Puglia con l’Osservatorio sulla Bike Economy. Al di  là di 

previsioni  quantitative,  allo  stato  impossibili,  si  può  però  certamente  affermare  che  l’attuazione  del  Piano  favorirà 

l’aumento del cicloturismo. Tali flussi, tuttavia, per ragioni che si sono già ampiamente descritte nel cap. 7 del RA in 

relazione alle due ciclovie che si svilupperanno lungo la costa, non saranno in grado di costituire significative fonti di 

pressione  sugli  ecosistemi  costieri.  Inoltre,  se  si  considera  il  fatto  che  al  momento  le  pressioni  principali  su  tali 

ecosistemi  sono  costitute  dal  traffico  motorizzato,  soprattutto  quello  dovuto  al  pendolarismo  balneare,  e  dal 

conseguente  fenomeno del  parcheggio  selvaggio  e  abusivo  lungo  la  costa,  la  prevista  creazione  di  ciclovie  lungo  la 

costa  costituirà  certamente  un  importante  fattore  di  miglioramento  rispetto  alla  situazione  attuale.  Tali  percorsi, 

infatti, costituiranno anche una valida alternativa per il pendolarismo balneare proveniente da insediamenti prossimi 

alla costa, così riducendo auspicabilmente anche la pressione derivante dal traffico veicolare locale. 

Valutazioni di maggior dettaglio, in ogni caso, potranno farsi solo in fase di progettazione dei singoli interventi anche 

in relazione a quanto, nel frattempo, verrà definito dai redigendi Piani Comunali delle Coste in merito alla concessione 

delle  aree demaniali  e alla  localizzazione dei  servizi  oltre  che alla  definizione dei  percorsi  di mobilità  sostenibile.  Le 

ciclovie  costiere,  inoltre,  in  nessun  caso  comporteranno  riduzione  di  habitat  tutelati,  come  mostrato  in  dettaglio 

nell’ambito della VINCA. Ad ogni buon conto,  in sede di revisione del RA, nella sezione dedicata alla definizione delle 

misure, dei criteri e degli indirizzi per la mitigazione degli effetti del Piano sulla componente ambiente marino costiero 

all’interno del cap. 9 del RA, è stata inserita la previsione di specifiche misure che tengono conto delle preoccupazioni 

espresse nell’osservazione. In particolare è stato previsto quanto segue: “Al fine di scoraggiare usi non sostenibili della 

costa e,  in particolare,  l’incremento di pressione antropica  in ambienti  caratterizzati da elevata  fragilità  come dune 

costiere, laddove gli interventi siano prossimi a tali aree sarebbe opportuno prevedere delle premialità potrebbero per 

quei progetti  che ne prevedano opere  complementari di  tutela e di  conservazione  (nel  caso delle dune ad es. – mai 

comunque  interessate  dalla  localizzazione  dei  percorsi  ciclabili  –  loro  delimitazione  con  staccionate  e  cannucciate, 

ecc.).” 

In riferimento al contributo del MATTM relativo all’ampliamento del sedime stradale al fine di garantire che in fase di 

cantiere non si verifichino eventi accidentali che potrebbero contribuire all’inquinamento delle falde o dei corpi idrici 

superficiali, si fa riferimento a quanto esplicitato all’interno del Rapporto Ambientale in termini di consumo di suolo e 

di  contenimento dei possibili  fenomeni  legati  all’inquinamento delle acque di  falda.  In particolare  si  riporta quanto 

segue: 

L’entità dell’aumento della superficie urbanizzata connessa all’attuazione del PRMC può essere calcolata considerando 

che il PRMC prevede la realizzazione di 2.296,80 km di percorsi lineari (al netto delle sovrapposizioni). Di questi, come si 

è già detto, 245,60 km (pari a circa il 10,7%) richiederanno ampliamenti della carreggiata esistente. Posto che la reale 

estensione  degli  ampliamenti  verrà  dettagliatamente  calcolata  nella  fase  di  progettazione  dei  singoli  interventi, 

considerato che nel Piano è stata assunta una larghezza della ciclovia pari a 2 m per piste monodirezionali e 3 m per 

quelle bidirezionali, ipotizzando una larghezza media di esproprio pari a 2 m, la superficie della nuova urbanizzazione 

connessa  all’ampliamento  della  sezione  stradale  sarà  pari  a  circa  49  ha.  In  sede  attuativa  andranno  comunque 

adottati tutti gli accorgimenti possibili affinché la progettazione riduca al minimo il consumo di suolo verificando nel 

dettaglio i tracciati e le adiacenze con viabilità esistente. 

Considerato che – secondo i dati del 2011 riportati sul Rapporto sul consumo di suolo in Puglia – a livello regionale la 

superficie delle  aree urbanizzate  e  delle  infrastrutture ha un’estensione di  165.694 ha  (pari  all’8,6% della  superficie 

regionale), l’aggiunta, in un periodo di tempo abbastanza lungo quale sarà quello per l’attuazione completa del PRMC, 

di  49  ha  farà  incrementare  la  superficie  urbanizzata  sul  totale  del  territorio  regionale  di  circa  lo  0,0025%.  Tale 

superficie sarà più o meno omogeneamente distribuita sul territorio regionale. 
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È evidente, pertanto, che un incremento dell’ordine di millesimi nell’estensione della superficie urbanizzata non sarà in 

alcun modo significativo negli effetti che esso potrà portare allo stato di qualità dei corpi idrici superficiali e sotterranei 

secondo  le  griglie  di  significatività  definite  dal  PTA  e  sopra  riportate.  Ciò  non  toglie,  tuttavia,  che  dovranno  essere 

poste  in atto  tutte  le accortezze per  ridurre quanto più possibile  l’estensione di  tali  superfici,  come già detto,  e per 

garantire che in fase di cantiere non si verifichino eventi accidentali in grado di costituire fonte di inquinamento delle 

falde o dei corpi idrici superficiali. 

In  aggiunta,  come  già  detto  nell’analisi  di  coerenza  esterna,  verifiche  puntuali  andranno  fatte  per  verificare  che 

l’eventuale aumento delle superfici impermeabilizzate (nei casi di ampliamento della sede viaria) sia compatibile con la 

normativa del PAI e non comporti aumento di pericolosità idraulica. 

Nella  fase  transitoria  di  realizzazione  degli  interventi,  l’apertura  dei  cantieri  potrebbe  causare  rischi  localizzati  di 

inquinamento  delle  acque,  che,  seppure  limitati  come  entità  in  considerazione  del  tipo  di  lavorazioni  coinvolte, 

potranno essere comunque eliminabili/mitigabili attraverso l’uso di accortezze in fase di cantiere essenzialmente volti 

ad evitare  che  scarti  di  lavorazione e/o materiali  di  cantiere possano essere  idroveicolati  in  falda o  in  negli  impluvi 

superficiali. Ciò potrà essere fatto attraverso la: 

‐ realizzazione di punti di stoccaggio dei materiali necessari per le attività di cantiere in luogo e con modalità 

adeguate ad evitare che possano essere idroveicolati in falda o negli impluvi superficiali; 

‐ eliminazione dagli impluvi esistenti di tutti i residui di lavorazione e dei materiali di scarto delle lavorazioni e 

trasporto degli stessi in luogo sicuro, dove è nullo il rischio di trasporto solido idroveicolato; 

‐ realizzazione di depositi temporanei di terre e rocce provenienti da scavo in modo che siano evitati fenomeni 

di ristagno delle acque. 

 

Si ricorda, infine, la necessaria applicazione del R.R. n. 26 del 9/12/2013 recante la “Disciplina delle acque meteoriche 

di dilavamento e di prima pioggia (in attuazione dell’art. 113 del D. Lgs. 152/2006 e ss.mm.ii.)” in particolare riguardo 

la dimensione delle nuove superfici scolanti da realizzare. 

 

Inoltre, sempre in riferimento al contributo del MATTM circa l’aumento della impermeabilizzazione con conseguente 

effetto sul regime di scorrimento delle acque superficiali la quale dovrà essere compatibile con la normativa del PAI e 

non comportare un aumento localizzato di pericolosità idraulica, si riporta quanto già espresso in fase di revisione del 

PRMC  ed  in  particolare  nell’osservazione  n.  4  Valutazione  degli  effetti  in  relazione  alla  pericolosità  idraulica  e 

geomorfologica ‐ Riscontro alle osservazioni del MATTM, si all’interno del Rapporto Ambientale. Di seguito si riporta: 

Dal  momento  che  le  previsioni  del  PRMC  sono  di  tipo  strategico/prestazionale  e  non  prescrittivo,  solo  in  sede  di 

redazione  dei  progetti  di  intervento  verrà  effettuata  una  definizione  puntuale  delle  caratteristiche  geometriche  e 

tipologiche delle opere anche sulla base di rilevazioni dei flussi di traffico. In considerazione di ciò, al momento risulta 

inutile  effettuare  valutazioni  quantitative  anche  di  massima  dell’interferenza  tra  gli  interventi  del  Piano  e  le  aree 

classificate con diversi livelli di pericolosità idraulica e geomorfologica presenti sul territorio regionale. 

In ogni caso, già nella prima stesura del RA (sia all’interno del cap. 4, in riferimento all’analisi di coerenza con il quadro 

programmatico, sia all’interno del cap. 5, in riferimento all’analisi della componente suolo e rischi naturali e antropici) 

si era chiaramente indicato quali sono le tipologie di aree che necessiteranno attenzione in fase attuativa (interferenze 

dei tracciati con aree a diverso grado di pericolosità) e quali sono le norme di riferimento del PAI e del PGRA II Ciclo che 

dovranno essere seguite. 

Per maggiore  completezza  in  fase  di  revisione  del  RA  tali  riferimenti  normativi  sono  stati  ulteriormente  precisati  e 

specifiche raccomandazioni sono state inserite all’interno del cap. 9 come misure, criteri e indirizzi per la mitigazione 

degli effetti attesi sulla componente suolo e rischi naturali e antropici. 
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[…]Come  già  puntualmente  indicato  nell’analisi  di  coerenza  esterna,  laddove  i  tracciati  intersecano  il  reticolo 

idrografico  (alveo  fluviale  e  aree  golenali)  o  aree  ad  alta, media  o  bassa  pericolosità  idraulica  la  loro  realizzazione 

dovrà essere coerente con gli obiettivi del PAI e del PGRA II Ciclo. I progetti dovranno essere corredati da uno studio di 

compatibilità idrologica ed idraulica, redatto sulla base di un rilievo di dettaglio dello stato dei luoghi, che ne analizzi 

compiutamente  gli  effetti  sul  regime  idraulico  a  monte  e  a  valle  dell’area  interessata  e  confluisca  nella  proposta 

progettuale  munita  di  programma  di  misure  preventive  e  protettive.  Ulteriori  limitazioni  sono  previste  per  la 

realizzazione  di  manufatti  edilizi  (tra  cui  rientrano  le  velostazioni)  per  le  quali  andrà  verificata  puntualmente  la 

localizzazione  in  relazione  alle  zone  vincolate  dal  PAI.  […]  Nel  caso  di  intersezioni  con  aree  a  diverso  grado  di 

pericolosità  geomorfologica,  gli  interventi  non  dovranno  aggravare  le  condizioni  di  instabilità  e  compromettere  la 

possibilità  di  realizzare  le  opere  di  consolidamento.  I  progetti  andranno  corredati  da  uno  studio  di  compatibilità 

geologica  e  geotecnica  che  ne  analizzi  compiutamente  gli  effetti  sulla  stabilità  dell’area.  Ulteriori  limitazioni  sono 

previste  per  la  realizzazione  di  manufatti  edilizi  (tra  cui  rientrano  le  velostazioni)  per  le  quali  andrà  verificata 

puntualmente la localizzazione in relazione alle zone vincolate dal PAI. 

Approfondimenti andranno effettuati in sede di progettazione, di concerto con l’Autorità di Distretto per l’ottenimento 

del necessario parere di compatibilità. 

 

In  riferimento  al  contributo  del  MATTM  circa  la  produzione  di  rifiuti,  si  riporta  di  seguito  quanto  già  espresso 

all’’interno  del  Rapporto  Ambientale.  Inoltre,  si  evidenzia  che  in  fase  di  attuazione  dei  singoli  progetti,  saranno 

compiutamente  evidenziati  i  volumi  di  scavo  e  saranno  indicate  le  modalità  di  recupero  e  riutilizzo  degli  stessi, 

compatibilmente con il rispetto della normativa vigente (D.Lgs. 152/2006 e DPR 120/2017). 

La realizzazione degli interventi infrastrutturali previsti dal Piano comporterà un incremento della produzione di rifiuti 

speciali, con prevalenza della tipologia Rifiuti delle operazioni di costruzione e demolizione. Considerata la produzione 

di terre e rocce da scavo per la realizzazione delle opere e degli interventi infrastrutturali previsti, in virtù del principio 

gerarchico di riduzione della produzione di rifiuti tracciato dalle norme comunitarie, si ritiene utile raccomandare che il 

terreno di risulta sia destinato primariamente al riutilizzo (in conformità all'art. 185 del D.Lgs. 3 aprile 2006 n. 152, al 

Decreto del Ministero dell'Ambiente e della tutela del Territorio e del Mare 10 agosto 2012 n 161 e all'art. 41 bis della 

Legge 9 agosto 2013 n. 98,  in base al  campo di applicabilità) e  secondariamente al  recupero,  limitando per quanto 

possibile lo smaltimento in discarica. In secondo luogo si ritiene utile raccomandare che nell’attuazione degli interventi 

venga preferito  l'impiego di agglomerati riciclati per  la realizzazione di sottofondi stradali e/o per  la realizzazione di 

strati di fondazione delle infrastrutture di trasporto e piazzali. 

E. con	riferimento	a	quanto	osservato	ai	punti	(O1),	(O10),	(O11)	e	(O12)	derivanti	dalle	
azioni/interventi	del	Piano	di	cui	alla	suddetta	lettera	B,	tenendo	conto	dell’analisi	del	
contesto	di	cui	alla	lettera	C	e	degli	obiettivi	di	cui	alla	suddetta	lettera	D	

Rispetto  a  quanto  espresso  dall’Autorità  Competente  nell’Osservazione  (O1),  si  rimanda  alla  tabella  allegata  al 

paragrafo D del presente capitolo,  in  cui  sono  stati messi  a  sistema gli obiettivi  generali del PRMC con gli Obiettivi 

Strategici e le Azioni e per ciascuno di questi sono stati individuati gli Obiettivi di protezione ambientale prefissati. In 

questo modo  si  potrà  maggiormente  orientare,  in  un’ottica  di  sostenibilità  e  rispetto  ambientale  e  territoriale,  la 

pianificazione sottordinata. Inoltre, all’interno del RA sono evidenziate a scala regionale le possibili interferenze che la 

realizzazione delle singole ciclovie hanno sul territorio di riferimento. 

Sicuramente  a  scala  del  singolo  intervento  sarà  possibile  affrontare  nel  dettaglio  i  punti  di  forza  e  debolezza  di 

ciascuna opera, evidenziando criticità e sinergie rispetto al territorio.  



 

 

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITÀ CICLISTICA 
Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio  

 

      29 
 

In riferimento all’Osservazione (O10) posta dall’Autorità Competente, la quale evidenzia che gli effetti ambientali del 

Piano non sono stati misurati, si chiarisce che gli stessi sono stati valutati in maniera qualitativa e non quantitativa, in 

quanto parte dei dati relativi allo stato attuale sono di difficile deduzione a scala regionale. Basti pensare alla qualità 

dell’aria che fa riferimento a date stazioni di monitoraggio o alla qualità dei corpi idrici. Inoltre, per quanto concerne la 

componente  suolo  ed  in  particolare  il  consumo di  suolo,  si  può  far  riferimento  a  quanto  evidenziato  in  risposta  al 

contributo del MATTM circa l’ampliamento del sedime stradale e a quanto riportato al capitolo 5.4 del RA.  

In  riferimento  all’Osservazione  (O11)  posta  dall’Autorità  Competente  si  riportano  gli  impatti  durante  la  fase  di 

esercizio per le componenti indicate: 

 

COMPONENTE AMBIENTALE  IMPATTI IN FASE DI ESERCIZIO 

Salute e Benessere  Gli  impatti  riscontrabili  sulla  componente  salute  e 

benessere  e  relativi  alla  fase  di  esercizio  delle  opere 

previste  dal  PRMC  possono  essere  considerati  di  lieve 

entità  e  largamente  positivi  in  quanto  portano  ad  una 

riduzione  dell’incidentalità  ciclistica,  grazie  alla 

costruzione  delle  apposite  infrastrutture  e  alla 

implementazione  dei  sistemi  di  sicurezza  stradale. 

Inoltre, in fase di esercizio si avranno riscontri positivi in 

termini di  salute e benessere,  grazie  alla promozione di 

stili  di  vita  a  scarso  impatto  ambientale,  così  come 

evidenziato anche dall’OMS.  

In  relazione  ai  disturbi  derivanti  dal  rumore  stradale, 

l’impatto  si  ritiene  di  lieve  entità,  in  quanto  le  ciclovie 

saranno  implementate  lungo  strada  non  ad  elevata 

percorrenza. Inoltre, la costruzione delle ciclovie andrà a 

garantire  l’inversione modale,  verso  l’utilizzo  di mezzi  a 

basso impatto acustico.  

Flora fauna e biodiversità  Gli  impatti  sulla  componente  flora,  fauna  e  biodiversità 

possono  considerarsi  non  lievi  solo  nel  caso  di  nuove 

realizzazioni.  Si  specifica  che  la  maggior  parte  degli 

interventi promossi dal PRMC prevedono l’adeguamento 

delle  infrastrutture  esistenti,  non  il  loro  ampliamento 

oltre il sedime stradale.  

Le sottrazioni di habitat e specie, così come evidenziato 

ai  punti  precedenti,  sarà  opportunamente  valutato  in 

sede  di  scala  appropriata,  così  come  evidenziato  anche 

all’interno del RA – obiettivi generali.  

Rifiuti  Gli  impatti attribuibili alla componente rifiuti  si possono 

considerare lievi e trascurabili, in quanto la realizzazione 

delle  ciclovie  porterà  ad  una  maggiore  attenzione  da 

parte  degli  stessi  fruitori,  evitando  situazioni  di 

abbandono  e  degrado.  Inoltre,  le  strutture  destinate  al 

ricovero  della  biciclette,  come  le  velostazioni,  saranno 

dotate di  idonei contenitori per la raccolta differenziata, 

in  modo  da  evitare  l’abbandono  dei  rifiuti  lungo  i  cigli 

stradali.  
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In  riferimento  all’osservazione  (O12)  promossa  dall’Autorità  Competente  si  evidenzia  che  per  quanto  concerne  gli 

effetti cumulativi legati all’incremento dei flussi turistici innescati dall’attuazione del piano si rimanda a quanto scritto 

in risposta del contributo del MATTM, pag. 25 del presente documento “pressione antropica con l’ambiente marino‐

costiero”. 

Per quanto concerne gli effetti indiretti e cumulativi derivabili dall’attrezzamento delle aree di sosta e dalla necessità 

di parcheggi nelle zone di interscambio, si rimanda a quanto esplicitato in sede di Rapporto Ambientale al paragrafo 

7.4 inerente la realizzazione delle velostazioni, poiché le stesse sono dotate al minimo di: 

 parcheggio bici coperto o altre forme di ricovero 

 servizi per gli utenti (aree di sosta attrezzate) 

 

A  tal  proposito  si  evidenzia  che  la  localizzazione  delle  velostazioni  avverrà  nei  principali  nodi  intermodali  (stazioni 

ferroviarie  e  fermate  del  trasporto  pubblico  locale),  ossia  in  aree  già  ampiamente  urbanizzate,  prevedendo  quasi 

esclusivamente piccole opere di  ristrutturazione edilizia, per cui non  sono prevedibili  apprezzabili  effetti  ambientali 

negativi.  

 

F. alla	luce	di	quanto	osservato	ai	punti	(O6),	(O13),	(O14)	e	(O15)	dettagliare	le	misure	di	
mitigazione	che	si	intendono	adottare	al	fine	di	mitigare/ridurre	gli	impatti	negativi	di	
cui	alla	lettera	E,	di	favorire	un	maggior	perseguimento	degli	obiettivi	di	cui	alla	lettera	
D	e	risolvere	le	situazioni	di	interferenza	di	cui	alla	lettera	B,	indicandone	la	cogenza,	le	
modalità	e	le	responsabilità	della	loro	attuazione	

In riferimento alle misure di mitigazione inserite nel RA del Piano, si riporta di seguito in modo esplicativo, l’elenco di 

tutte quelle previste e di come le stesse mirano al raggiungimento degli obiettivi di sostenibilità ambientale. 

Inoltre, nell’ultima colonna si riporta l’indicatore di monitoraggio utile a controllare il raggiungimento degli obiettivi di 

sostenibilità ambientale prefissati dal Piano, anche in relazione alle misure di mitigazione che si intende adottare. 

Al  fine  di  verificare  l’effettiva  bontà  dell’indicatore,  è  opportuno  che  gli  stessi  vengano  considerati  a  scala  di 

intervento,  come  quelli  sul  monitoraggio  della  qualità  dell’aria  e  di  inquinamento  acustico,  da  circoscrivere 

prettamente alla fase di cantiere dell’opera, momento in cui effettivamente possono verificarsi impatti potenziali sulla 

componente analizzata. Si presuppone,  inoltre, che per talune componenti (aria, rumore, salute, rifiuti) terminata  la 

fase di cantiere, gli impatti siano irrilevanti, propedeutici al miglioramento ambientale del contesto. 

COMPONENTE 

AMBIENTALE 

MISURE  DI  MITIGAZIONE  PREVISTE 

DAL PRMC 

CONTRIBUTO  AL 

RAGGIUNGIMENTO 

DEGLI  OBIETTIVI  DI 

SOSTENIBILITÀ 

INDICATORE  DI 

MONITORAGGIO 

ARIA  E  FATTORI 

CLIMATICI 

 utilizzo  di  macchinari  con 

motori  conformi  alla 

normativa  vigente  in 

materia  di  riduzione  delle 

emissioni  di  gas  e  fumi 

inquinanti; 

 utilizzo  di  accorgimenti 

1.  Riduzione  delle 

emissioni  inquinanti  in 

atmosfera nel  settore dei 

trasporti (SSS, QCE, MOB, 

SNSS,  PRQA,  PO  FESR‐

FSE) 

‐  Emissioni  di  gas 

climalteranti (t/anno) 

‐  Veicoli  circolanti  per 

combustibile,  classe  e 

tipologia veicolo 

‐  Emissioni  inquinanti  da 
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procedurali  quali  lo 

spegnimento  dei  mezzi  in 

caso  di  sosta  prolungata  e 

l’impiego  di  carburanti  a 

basso tenore di zolfo; 

 lavaggio  dei  pneumatici  di 

tutti  i  mezzi  in  uscita  dal 

cantiere  sulla  viabilità 

ordinaria; 

 limitazione  della  velocità  di 

percorrenza  dei  mezzi  di 

cantiere; 

 copertura  dei  mezzi  che 

trasportano terre e rocce da 

scavo con teli; 

 aspersione  di  acqua 

mediante  autocisterna  sulle 

strade  non  asfaltate  nei 

periodi  siccitosi  e/o  con 

scarsa  umidità  della 

superficie stradale, al fine di 

legare  le  polveri  in  modo 

adeguato. 

 Piantumazione  di  essenze 

arboree lungo i tracciati 

 

traffico (ISPRA) 

 

‐  superamento  limiti 

normativi  concentrazioni 

(ARPA) 

 

 

RISORSE IDRICHE    Rispetto  delle  NTA  del  PAI 

per le aree caratterizzate da 

Alta‐media‐bassa 

pericolosità  geomorfologica 

e/o idraulica; 

 realizzazione  di  punti  di 

stoccaggio  dei  materiali 

necessari  per  le  attività  di 

cantiere  in  luogo  e  con 

modalità  adeguate  ad 

evitare  che  possano  essere 

idroveicolati  in  falda o negli 

impluvi superficiali; 

 eliminazione  dagli  impluvi 

esistenti  di  tutti  i  residui  di 

lavorazione  e  dei  materiali 

di  scarto  delle  lavorazioni  e 

trasporto  degli  stessi  in 

luogo sicuro, dove è nullo  il 

rischio  di  trasporto  solido 

2.  Contenimento  delle 

pressioni  da  fonti  di 

inquinamento  diffuse  su 

corpi  idrici  superficiali  e 

sotterranei (SSS, PTA) 

‐ Progetti infrastrutturali che 

interferiscono  con  il  reticolo 

idrografico superficiale (PAI 

 –  Reticolo  Idrografico 

Autorità  di  distretto  App. 

Meridionale) 

‐  Volumi  correttamente 

trattati e incanalati 
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idroveicolato; 

 realizzazione  di  depositi 

temporanei di  terre e  rocce 

provenienti  da  scavo  in 

modo  che  siano  evitati 

fenomeni  di  ristagno  delle 

acque; 

 rispetto  della  normativa 

vigente  in materia  di  acque 

meteoriche  e  di 

dilavamento  e  di  prima 

pioggia 

 

AMBIENTE 

MARINO COSTIERO 

 premialità  per  progetti 

coerenti  con  i 

criteri/indirizzi  progettuali 

inclusi  nelle  linee  guida  del 

PPTR  per  la  qualificazione 

paesaggistica  e  ambientale 

delle  infrastrutture,  oltre 

che  per  i  progetti  coerenti 

con  il  Progetto  Territoriale 

Paesaggio  Regionale  del 

PPTR  “La  valorizzazione  e 

riqualificazione integrata dei

paesaggi costieri”. 

3.  Valorizzazione  e 

riqualificazione  dei 

paesaggi  costieri  ad  alta 

valenza  naturalistica 

definiti dal PPTR 

16.  valorizzazione 

integrata  delle 

destinazioni  turistiche 

emergenti 

 

‐  Superficie  di  suolo  non 

ancora  urbanizzata  (a 

permeabilità  naturale) 

interessate da  infrastrutture 

a  distanza  minore  di  1  km 

dalla  linea  di  costa  (km  di 

intersezione  per  singolo 

intervento  ‐  %  rispetto  alle 

opere previste) 

SUOLO  E  RISCHI 

NATURALI  E 

ANTROPICI 

 soluzioni  progettuali  che 

prevedano,  ove  possibile, 

l'adattamento di strutture e 

infrastrutture  esistenti  al 

fine di evitare il consumo di 

suolo; 

 evitare  la  rimozione  di 

vegetazione  esistente  e 

prediligere  suoli  con  scarsa 

copertura  

 utilizzo  di  materiali 

ecocompatibili al fine di non 

aumentare  il  grado  di 

artificializzazione  dei 

percorsi  

5.  contenimento  del 

consumo  del  suolo  (SSS, 

SNSS, PPTR) 

6.valorizzazione  dei 

paesaggi rurali 

11.  Promozione  di 

modalità  di  fruizione 

ecocompatibili  del 

patrimonio  naturale 

regionale 

 

‐  Impermeabilizzazione  del 

suolo 

‐  Superficie  recuperata  ai 

dissesti 

INQUINAMENTO 

ACUSTICO 

 scelta  di  macchinari  che,  a 

parità  di  prestazioni,  siano 

più  silenziosi,  e  che 

comunque  rispettino  i  limiti 

imposti  ai  livelli  di  potenza 

7.  riduzione  della 

popolazione  esposta  al 

rumore  indotto  da 

traffico  stradale  (SSS, 

PQRA) 

‐  Popolazione  esposta  da 

mappe acustiche  strategiche 

e  delle  principali 

infrastrutture  (Comuni 

Agglomerati ed enti gestori) 



 

 

PIANO REGIONALE DELLA MOBILITÀ CICLISTICA 
Dichiarazione di sintesi e misure di monitoraggio  

 

      33 
 

dal D.Lgs.262/2002; 

 svolgimento di operazioni di 

regolare  manutenzione  dei 

macchinari  al  fine  di 

verificare  periodicamente  i 

malfunzionamenti  riferiti 

alle  emissioni  rumorose 

(cigolii,  vibrazioni  anormali, 

…); 

 silenziamento  di  tutte  le 

sorgenti fisse (es. cabinatura 

dei compressori); 

 organizzazione  del 

cronoprogramma generale e 

giornaliero  del  cantiere  in 

modo  da  rispettare  le 

prescrizioni previste dalla LR 

3/2002  in  materia  di 

protezione 

dall’inquinamento acustico. 

 

 

PAESAGGIO  E 

PATRIMONIO 

CULTURALE 

 premialità  per  progetti  che, 

attraverso  ipotesi 

alternative,  dimostrino  di 

aver  ridotto  le  interferenze 

negative  con  gli  elementi 

qualificanti  il  paesaggio 

agrario  presenti  sui  siti 

interessati  (muretti a  secco, 

alberature  stradali  e 

poderali, ulivi monumentali 

 premialità  per  progetti 

coerenti  con  i 

criteri/indirizzi  progettuali 

inclusi  nelle  linee  guida  del 

PPTR  per  la  qualificazione 

paesaggistica  e  ambientale 

delle  infrastrutture,  oltre 

che  per  i  progetti  coerenti 

con  il  Progetto  Territoriale 

Paesaggio  Regionale  del 

PPTR  “La  valorizzazione  e 

riqualificazione integrata dei

paesaggi costieri”. 

 

11.  Promozione  di 

modalità  di  fruizione 

ecocompatibili  del 

patrimonio  naturale 

regionale 

16.  valorizzazione 

integrata  delle 

destinazioni  turistiche 

emergenti 

 

‐  Progetti  realizzati  in 

prossimità  (distanza  <1  Km) 

di  un  bene  tutelato  dal  D. 

Lgs. 42/2004 (ex L. 1497/39) 

(PPTR Regione Puglia) 

‐  Progetti  realizzati 

all’interno  o  in  prossimità 

(distanza  <1  Km)  di  un’area 

tutelata  dal  D.  Lgs.  42/2004 

(ex L. 431/85) (PPTR Regione 

Puglia) 

‐  Progetti  realizzati 

all’interno  o  in  prossimità 

(distanza  <1  Km)  di  aree 

protette  (PPTR  Regione 

Puglia) 

‐  Progetti  realizzati 

all’interno  o  in  prossimità 

(distanza  1  Km)  di  aree  di 

pregio paesistico  individuate 

nel  PPTR  (PPTR  Regione 

Puglia) 

‐  Progetti  realizzati 
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all’interno  o  in  prossimità 

(distanza  1  Km)  di  aree  di 

pregio paesistico  individuate 

nel  PPTR  per  la  struttura 

idrogeomorfologica  (PPTR 

Regione Puglia) 

‐  Progetti  realizzati 

all’interno  o  in  prossimità 

(distanza  1  Km)  di  aree  di 

pregio paesistico  individuate 

nel  PPTR  per  la  struttura 

ecosistemica  ambientale 

(PPTR Regione Puglia) 

‐  Progetti  realizzati 

all’interno  o  in  prossimità 

(distanza  1  Km)  di  aree  di 

pregio paesistico  individuate 

nel  PPTR  per  la  struttura 

antropica  e  storico‐culturale 

(PPTR Regione Puglia) 

BIODIVERSITÀ  E 

RETI ECOLOGICHE  

 in  fase  di  progettazione 

esecutiva  degli  interventi  di 

cui al PRMC sarà necessario 

approfondire  le  analisi  sulla 

flora  e  fauna  esistenti,  al 

fine di  limitare al minimo  le 

possibili  interferenze  ed 

eventualmente  prevedere 

misure  di  mitigazione  e/o 

compensazione ad hoc; 

6.valorizzazione  dei 

paesaggi rurali 

8.  valorizzazione  del 

patrimonio paesaggistico 

11.  Promozione  di 

modalità  di  fruizione 

ecocompatibili  del 

patrimonio  naturale 

regionale 

 

 

‐  Progetti  infrastrutturali 

realizzati  all’interno  in  aree 

forestali o con elevato grado 

di  naturalità  (PPTR  Regione 

Puglia) 

‐  Progetti  infrastrutturali 

realizzati entro la distanza di 

1 km da aree forestali o con 

elevato  grado  di  naturalità 

(PPTR Regione Puglia) 

‐  Progetti  infrastrutturali 

realizzati  all’interno  di 

un’area protetta (terrestre o 

marina)  (PPTR  Regione 

Puglia) 

‐  Progetti  infrastrutturali 

realizzati entro la distanza di 

1  km  da  un’area  protetta 

(terrestre  o  marina)  (PPTR 

Regione Puglia) 

‐  Siti  Natura2000  interessati 

da  progetti  infrastrutturali  e 

Siti  Natura2000  con  habitat 
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prioritari  interessati  da 

progetti infrastrutturali. 

‐  Variazione  della  densità 

infrastrutturale  in  Siti 

Natura2000 

‐  Progetti  infrastrutturali 

realizzati  all’interno  di  Siti 

Natura2000  (terrestre  o 

marina) 

‐  Progetti  infrastrutturali 

realizzati entro la distanza di 

1 km da un Sito Natura2000 

(terrestre o marina)  

‐ Perdita e  frammentazione 

di  habitat  (SIT  PUGLIA  DGR 

2442 del 21.12.2018) 

RIFIUTI   favorire  al  massimo  il 

riutilizzo  nell’ambito  del 

cantiere  delle  terre  e  rocce 

da  scavo  prodotte, 

limitando  il  più  possibile  lo 

smaltimento in discarica 

 favorire  l’impiego  di 

agglomerati  riciclati  per  la 

realizzazione  di  sottofondi 

stradali  e/o  per  la 

realizzazione  di  strati  di 

fondazione  delle 

infrastrutture di  trasporto e 

piazzali. 

 Implementare  strategie  di 
sensibilizzazione  alla 
raccolta  differenziata  dei 
rifiuti  prodotti  dai  fruitori 
delle infrastrutture  

12.  Riduzione  della 

quantità di rifiuti prodotti 

 

 

SALUTE  UMANA  E 

BENESSERE 

 Adeguata organizzazione del 

cantiere,  al  fine  di  limitare 

l’aumento  del  traffico 

veicolare pesante  

7.  riduzione  della 

popolazione  esposta  al 

rumore  indotto  da 

traffico  stradale  (SSS, 

PQRA) 

13.riduzione  del  numero 

di  incidenti  stradali  e  di 

decessi  in  incidenti 

stradali  che  riguardano  i 

‐  Superamento  limiti 

normativi  concentrazioni 

delle  inquinanti  monitorati 

(ARPA) 

‐  Popolazione  esposta  da 

mappe acustiche  strategiche 

e  delle  principali 

infrastrutture  (Comuni 

Agglomerati ed enti gestori) 
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ciclisti 

14.  promozione  del 

cicloturismo 

15.  valorizzazione 

integrata  delle  aree 

strategiche  di  attrazione 

turistica 

16.  valorizzazione 

integrata  delle 

destinazioni  turistiche 

emergenti 

17.  contribuzione  alla 

diffusione  di  stili  di  vita 

sani 

‐  Valutare  l'estensione  della 

rete  ciclabile  Regionale 

(Sezione Infrastrutture) 

‐ Miglioramento accessibilità 

territoriale (ISTAT) 

‐  Riduzione  del  numero  di 

incidenti (ASSET) 

 

G. sviluppare	l’analisi	delle	alternative	alla	luce	di	quanto	ai	punti	(O7),	(O16)	e	(O17),	
tenendo	conto	del	perseguimento	degli	obiettivi	di	cui	alla	lettera	D	e	dell’analisi	del	
contesto	di	cui	alla	lettera	C	

DS3:	 si	rammenta	che	 la	Dichiarazione	di	Sintesi	dovrà	 illustrare	alla	 luce	delle	condizioni	e	
osservazioni	 contenute	 nel	 presente	 parere	 motivato,	 le	 ragioni	 per	 le	 quali	 sono	 state	
effettuate	 le	 scelte	 di	 Piano,	 in	 considerazione	 delle	 Alternative	 possibili	 che	 erano	 state	
individuate	

All’interno del Rapporto Ambientale è stata sviluppata  l’analisi delle alternative, prevedendo alternative scenariali e 

alternative  puntuali.  Inoltre,  come  individuato  nella  Parte  III  cap.  6  del  Rapporto  Ambientale  l’individuazione  delle 

alternative deve necessariamente  tener conto del  raggiungimento degli obiettivi di  sostenibilità  in merito alle  varie 

componenti  ambientali  la  cui  programmazione  e  definizione  verrà  espletata  meglio  in  fase  attuativa  dei  singoli 

interventi  puntuali  che  dovranno  seguire  i  precetti  di  carattere  generale  individuati  al  paragrafo  D  del  presente 

capitolo.  Al paragrafo F del presente capitolo è stata individuata la correlazione tra gli obiettivi di sostenibilità che il 

Piano intende traguardare e gli indicatori di monitoraggio interessati ai fini del raggiungimento degli stessi. 

L’alternativa  scenariale 3 bis prevede  la  realizzazione del  PRMC nella  sua  interezza;  tale  scelta  viene  considerata  la 

migliore  anche  alle  luce  delle  considerazioni  esposte  ed  affrontate  nel  parere  motivato.  Questo  consente  di 

implementare  la  mobilità  dolce  all’interno  del  territorio  regionale,  privilegiando  gli  interventi  che  prevedono 

l’adeguamento  funzionale delle  carreggiate esistenti,  al  fine di  contenere gli  impatti negativi derivanti dall’ulteriore 

consumo  di  suolo.  I  percorsi,  inoltre,  implementano  la  conoscenza  e  lo  sviluppo  del  patrimonio  paesaggistico 

regionale,  mettendo  in  sicurezza  i  percorsi  esistenti  mediante  anche  la  riconversione  di  strade  a  bassa  densità  di 

traffico motorizzato.  
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H. rivedere	il	piano	di	monitoraggio	VAS,	alla	luce	dell’analisi	del	contesto	di	cui	alla	lettera	
C	e	degli	impatti	di	cui	alla	lettera	E,	integrandolo	con	gli	elementi	mancanti	di	cui	alle	
osservazioni	 (O18),	 (O19)	e	 (O20),	 fornire,	 tenendo	 conto	delle	valutazioni	di	cui	alle	
lettere	precedenti,	 indicazioni	puntuali	per	 i	piani	attuativi	e	 le	relative	VAS,	alla	 luce	
delle	osservazioni	(O6),	(O15)	

Nella  tabella  di  cui  al  paragrafo  F,  sono  stati  evidenziati  gli  indicatori  di  monitoraggio  correlati  agli  obiettivi  di 

sostenibilità  che  il  piano  intende  traguardare,  oltre  alle  misure  di  mitigazione  previste  per  ciascuna  componente 

ambientale interessata dal piano. Vengono individuati anche gli enti preposti al rilascio dei dati relativi all’indicatore 

da monitorare.  

Inoltre,  si precisa che a  scala appropriata  saranno eseguiti  i  rilevamenti necessari a monitorare  lo  stato di  contesto 

ambientale (di difficile reperibilità e analisi su scala regionale), così come esplicitato nella narrativa di cui al paragrafo 

F.  

Gli  indicatori di cui al piano di monitoraggio, ed esplicitati alla precedente lettera F, dovranno essere aggiornati con 

cadenza  triennale  e  raccolti  dalla  Regione  Puglia/ASSET,  che  terrà  una  banca  dati  aggiornata  per  evitare  una 

dispersione  delle  informazioni.  Questo  permetterà  agli  enti  preposti  di  analizzare  i  dati  e  di  mettere  in  atto 

meccanismi di retroazione per riorientare  il Piano qualora si dovessero verificare  incongruenze rispetto agli obiettivi 

stabiliti o effetti negativi sull’ambiente.  
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MISURE	PREVISTE	IN	MERITO	AL	MONITORAGGIO	

1. Premessa 
La  Legge  Regionale  14  dicembre  2012,  n.  44  e  s.m.i.  “Disciplina  regionale  in  materia  di  valutazione  ambientale 

strategica”  stabilisce,  ai  sensi  dell’art.  13,  comma  2,  che  “L’autorità  procedente  approva  il  piano  o  programma 

completo del  rapporto ambientale, della dichiarazione di  sintesi e delle misure previste  in merito al monitoraggio o, 

qualora  non  sia  preposta  all’approvazione  del  piano  o  programma,  li  trasmette,  unitamente  alla  documentazione 

acquisita  durante  la  consultazione  e  al  parere  motivato,  all’organo  competente  all’approvazione”:  il  presente 

elaborato costituisce le Misure previste in merito al Monitoraggio di cui all’art. 15 della citata legge.  

 

L’attività  di  monitoraggio  può  essere  ricondotta  all’insieme  delle  procedure  e  delle  azioni  finalizzate  a  fornire  un 

costante  flusso  di  informazioni  sullo  stato  di  avanzamento  del  Piano  stesso,  sulla  realizzazione  degli  interventi,  sul 

raggiungimento  dei  risultati  attesi  ed  anche  sugli  effetti  non  previsti  e,  come  previsto  dalla  normativa  vigente  in 

materia  di  VAS,  rappresentano  un  elemento  estremamente  utile  per  valutare  la  concreta  attuazione  del  Piano  ed 

individuare le eventuali azioni correttive da attivare per garantire il pieno conseguimento degli obiettivi. 

Obiettivo ultimo dell’attività di monitoraggio è, dunque, quello di mettere a disposizione dell’Autorità responsabile del 

Piano  informazioni  utili  a  supportare  l’attività  decisionale  ed,  eventualmente,  correggere  in  corso d’opera  le  scelte 

programmatiche, qualora si riscontrassero esiti attuativi difformi dai risultati attesi. 

Si  specifica  che  i  contenuti  delle  presenti Misure  previste  in merito  al Monitoraggio  sono  tratti  dal  capitolo  10 del 

Rapporto Ambientale definitivo. 

 

2. Piani di monitoraggio correlati 

Il Piano di Monitoraggio Ambientale  (PMA) è correlato verticalmente con  il PMA del Piano Attuativo 2015‐2019 del 
Piano Regionale dei Trasporti e con i PMA dei futuri Piani Urbani della Mobilità Ciclabile. 

La correlazione al PMA del Piano Attuativo 2015‐2019 del Piano Regionale dei Trasporti deriva dal fatto che il PRMC ne 
è strumento attuativo per quanto attiene alla mobilità ciclistica. Il PMA del PRMC, pertanto, deve tener conto del PMA 
del  PA‐PTR  2015‐2019  –  limitatamente  alle  parti  riguardanti  la  mobilità  ciclistica  e  gli  obiettivi  di  sostenibilità 
pertinenti – nonché, laddove disponibili, di eventuali rapporti di monitoraggio di tale piano.  

D’altro  canto,  il  presente  PMA  dovrà  correlarsi  ai  PMA  dei  futuri  Piani  Urbani  della Mobilità  Ciclabile  provinciali  e 
comunali.  Per  essi,  infatti,  l’attuazione  del  PRMC  contribuirà  a  definire  lo  scenario  di  riferimento  entro  cui  si 
svilupperanno le azioni dei PUMC. Le azioni dei PUMC potranno, inoltre, determinare anche effetti cumulati e sinergici 
con  le  azioni  del  PRMC  di  cui  sarà  necessario  tener  conto.  Ad  esempio,  gli  effetti  ambientali  prodotti  dalla 
realizzazione  di  ciclovie  urbane  potrebbero  cambiare  in  funzione  della  contemporanea  realizzazione  di  tracciati 
regionali che potrebbero rendere accessibili le reti urbane a flussi di persone molto maggiori.  

Il coordinamento, in sede di redazione dei Rapporti di Monitoraggio, tra PA‐PRT, PRMC e i vari PUMC sarà, pertanto, 
importante  al  fine  di  ottenere  un  quadro  completo  del  perseguimento  degli  obiettivi  di  sostenibilità  e  degli  effetti 
ambientali dell’intera rete ciclabile multilivello realizzata. 

Al  fine di garantire  tale coordinamento anche  in  fase di  redazione del PMA si  riportano di  seguito gli  indicatori del 
PMA inclusi nel RA del PA‐PRT 2015‐2019 suddivisi in: 

 Indicatori di monitoraggio per azioni del piano  (che corrispondono a quelli  che nel presente PMA abbiamo 
definito “indicatori di performance”) – solo parte relativa al trasporto stradale. 

 Indicatori  di monitoraggio  per  obiettivi  di  sostenibilità  (che  corrispondono  a  quelli  che  nel  presente  PMA 
abbiamo definito “indicatori di impatto e di contributo al raggiungimento degli obiettivi di sostenibilità”). 
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Sono evidenziati in rosso gli indicatori che riguardano, in toto o in parte, la mobilità ciclistica e che verranno ripresi nel 
PMA del PRMC. 
 

Azione di Piano Indicatori di monitoraggio Unità di 
misura

 

Mettere in sicurezza itinerari e punti neri sulla viabilità di 
interesse regionale di cui sia rilevata la sistematica 

pericolosità. 

Numero di incidenti, 
morti e feriti sulla rete 

stradale in Regione 

N incidenti 
stradali, 

morti e feriti
 
 
 
 

Adeguare le caratteristiche geometrico-funzionali della rete in 
rapporto ai livelli di traffico attesi e sulla base della gerarchia 

attribuita. 

Qualità delle condizioni 
di deflusso sulla rete 

stradale 

Flussi, 
velocità, 
densità

Indice di dotazione della 
rete stradale 

% su base 
nazionale

Impatto sulla mobilità Veic*km, 
veic*ora

Livello di servizio della 
rete

km/h

Miglioramento 
dell’accessibilità 

territoriale 

minuti

Miglioramento 
dell’accessibilità verso gli 

ambiti paesaggistici e i 
distretti industriali 

minuti 

Realizzare parcheggi di interscambio presso le fermate del 
trasporto pubblico su gomma e/o su ferro strategiche per 

l’accesso ai grandi attrattori urbani o turistici, attraverso co- 
finanziamento a favore degli enti locali o dei gestori delle 

infrastrutture. Il PRT definisce i criteri per la scelta dei nodi 
del TPL ove privilegiare la funzione di interscambio con l’auto 
privata:  il nodo deve essere accessibile da viabilità principale 
e localizzato lungo gli itinerari convergenti sull’area centrale 

di destinazione; la viabilità di accesso al nodo non deve 
attraversare contesti sensibili dal punto di vista ambientale ed 

insediativo; la dotazione di posti auto destinata 
all’interscambio non deve compromettere l’equilibrio della 

sosta nell’area dove il nodo è localizzato; devono essere 
presenti livelli di domanda e offerta di TPL (su ferro o su 

gomma) tali da giustificare la dotazione di sosta 

 
 
 
 

Numero di posti auto a 
disposizione della 

funzione di interscambio 
tra sistemi di trasporto e 

in particolare tra 
trasporto pubblico e 

trasporto privato 

 
 
 
 
 
 

Numero di 
posti auto 

Realizzare una rete integrata e sicura per la mobilità 
ciclabile, attraverso interventi di adeguamento, messa in 
sicurezza e segnaletica su assi strategici appartenenti ai 

sistemi stradali di accessibilità regionale. In particolare, il PRT 
assume i risultati del progetto Cyronmed (Cycle Route 

Network of the Mediterranean) che individua gli itinerari 
percorribili e gli interventi infrastrutturali necessari per 
migliorarne la sicurezza e il confort della rete ciclabile 

mediterranea in territorio pugliese. La priorità di 
realizzazione degli interventi individuati è da attribuire a 

quegli assi che integrano nel modo più efficace la rete 
ciclabile regionale, in un’ottica di intermodalità con i servizi 

 
 
 

 Estensione della rete 
cilcabile  

 regionale così come 
previsto dal  

 Progetto Cyronmed  

 
 
 
 
 

Km di rete 
 ciclabile  

Promuovere l’implementazione di servizi di mobilità 
alternativa su strada da realizzarsi in aree sensibili dal punto 

di vista ambientale; in particolare il PRT propone la 
sperimentazione di servizi di car sharing da offrire agli utenti 

della rete di trasporto collettivo regionale come “ultimo 
anello” della catena di spostamento. I criteri di progettazione 
dei servizi dovranno tener conto degli obiettivi di integrazione 
tariffaria e funzionale con l’offerta complessiva di trasporto e 

turistica a livello regionale.

 
Estensione della rete di 
car sharing e dei servizi 
di car pooling in regione 

 
 

N° di vetture 
in car sharing 
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 Produrre servizi di infomobilità per assistere gli utenti della 
rete stradale nella scelta degli itinerari di accesso a nodi di 

trasporto (porti, aeroporti, stazioni, parcheggi), poli 
funzionali di interesse regionale e sovraregionale (ospedali, 

fiere, ecc.), aree di interesse turistico. 

Estensione delle reti di 
infomobilità negli ambiti 

urbani e nei nodi di 
trasporto regionali 

N° di centri 
di produzione 

delle 
informazioni 

per la 
mobilità 

Promuovere la diffusione di forme di “mobilità alternativa” 
attraverso l’istituzione e la formazione di mobility manager 

d’area e aziendali e il supporto organizzativo, metodologico e 
strumentale alla fase iniziale di iniziative quali il car pooling 
in aree a particolare valenza strategica regionale (grandi poli 

funzionali, distretti produttivi). 

Diffusione dei mobility 
manager aziendali a 
servizio delle aree 

industriali, produttive e 
di servizio 

N° di 
mobility 
manager 

aziendali e di 
addetti 
gestiti 

Realizzare collegamenti ferroviari dagli aeroporti di Bari e 
Brindisi verso i principali poli dei rispettivi bacini di influenza, 

per assicurare l’adduzione alla modalità aerea. 

Potenziamento di 
infrastrutture portuali - 
Incremento dei flussi di 
merci e passeggeri in 

entrata alle infrastrutture 
portuali 

 
Pass/anno e 
t/anno 

Tabella 1  Indicatori monitoraggio per azioni del Piano  (2009‐2013 e 2015‐2019) –  solo parte  relativa al  trasporto 

stradale. Fonte: Rapporto Ambientale del PA‐PRT 2015‐2019. 

 
 

 Obiettivi generali 
Obiettivi specifici Indicatori di monitoraggio Unità di 

misura

M
O

BI
LI

T
À

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Rispondere in 
maniera 

ecosostenibile alle 
esigenze di mobilità 
di persone e merci 

espresse dal 
territorio regionale 
per garantirne uno 
sviluppo armonico, 

sinergico e 
integrato con le 

risorse ambientali e 
paesaggistiche, 
anche al fine di 
contrastare la 

marginalizzazione 
delle aree interne. 

Modernizzare i servizi di trasporto 
pubblico di passeggeri al fine di 
assicurare una maggiore efficienza e una 
migliore qualità del servizio offerto. 
(SSS) 

 
Numero di passeggeri trasportati 
dal servizio di trasporto pubblico 
in un anno 

 
 
Pass/anno 

 
 
 
 
Assicurare il continuo innalzamento 
degli standard di sicurezza (PGT) 

Incidenti in ambito stradale 
extraurbano e urbano 

N/veicoli*k 
m

Mortalità per incidenti 
N/1000
incidenti

incidenti con mezzi pesanti N
incidenti con mezzi trasporto 
sostanze pericolose coinvolti 

N 

Numero di progetti direttamente 
finalizzati all’incremento della 
sicurezza del trasporto stradale 

 
N 

Creare una forte integrazione di 
infrastrutture e di servizi di trasporto 
multimodale tra i terminal di 
transhipment – che entreranno a 
regime nel Mezzogiorno nei prossimi 
anni e le regioni italiane del Nord e 
quelle europee (PGT) 

 
Numero di passeggeri e di 
tonnellate merci trasportati dal 
sistema portuale in un anno 

 
Pass/anno e 
t/anno 

Potenziare i sistemi della portualità 
pugliese con specifico riferimento alle 
infrastrutturazioni, agli interventi 
“dell’ultimo miglio”, al rafforzamento 
della retro portualità; (PO FESR) 

Numero di passeggeri e di 
tonnellate merci trasportati dal 
sistema portuale in un anno 

 
Pass/anno e 
t/anno 
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  benzene, SO2, PM10 e O3 nell’aria 
rientrino nei limiti fissati dal DM 
60/2002 e dal D.lgs. 
183/2004 (Dir. 2000/69/CE, Dir. 
99/30/CE, Dir. 
2002/3/CE). 

Emissioni di PM10, NOx, per i 
diversi modi di trasporto 

kg/giorno 

Emissioni di PM10, NOx, nelle 
zone di applicazione del piano di 
risanamento, per i diversi modi di 
trasporto 

 
kg/giorno 

Percorrenze veicoli sulla rete 
regionale 

Veic(giorno) 
*km 

Percorrenze veicoli sulla rete 
interne alle zone di risanamento 

Veic(giorno)
*km

Potenziare i sistemi aeroportuali con 
riferimento al miglioramento della 
qualità dei servizi ed alla maggiore 
integrazione con gli altri servizi ed 
infrastrutture di trasporto regionali 
puntando essenzialmente, allo sviluppo 
della filiera aeroportuale ed alla sua 
completa accessibilità; (PO FESR) 

 
Numero di passeggeri e di 
tonnellate merci trasportati dal 
sistema aeroportuale in un anno 

 
 
Pass/anno e 
t/anno 

Potenziare il sistema ferroviario 
interregionale ed intra-regionale (con 
specifico riferimento al rafforzamento 
ed al collegamento dei corridoi 
internazionali di trasporto n. 8 con l’Est 
Europa e n. 1 con la Campania e il 
Tirreno); (PO FESR)

 
Numero di passeggeri e di 
tonnellate merci trasportati dal 
sistema ferroviario in un anno 

 
Pass/anno e 
t/anno 

Realizzare sistemi di controllo e 
monitoraggio della qualità dei servizi di 
trasporto nella regione, nonché la 
connessione/ accessibilità delle aree 
produttive, dei sistemi urbani e dei 
centri minori alle reti principali. (PO 
FESR) 

 
Numero di passeggeri del trasporto 
pubblico 

 
 
Pass/anno 

Potenziare e innovare le reti e i servizi 
di trasporto pubblico urbano ed extra-
urbano e sviluppare infrastrutture e per 
la mobilità accessibile ed ecosostenibile 
(rete ciclabile regionale, veicoli a basso 
impatto ambientale per il trasporto 
pubblico locale, ecc). (PO FESR) 

 
Numero di passeggeri del 
trasporto pubblico e qualità del 
servizio percepito 

 
 
Pass/anno 

Ridurre il numero di decessi dovuti a 
incidenti stradali (PGT) 

Numero di incidenti, morti e 
feriti sulla rete stradale in 
Regione in ambito urbano ed 
extraurbano

N incidenti 
stradali, 
morti e 
feriti

A
R

IA
 

 
Ridurre le 

emissioni dei 
principali 

inquinanti e dei 
gas serra (CO2, 

N2O, CH4) 

 
 
 
Ridurre le emissioni inquinanti dovute ai 
trasporti al fine di minimizzare gli 
effetti negativi sulla salute umana e/o 
sull'ambiente. (SSS) 

Emissioni di PM10, NOx, per i 
diversi modi di trasporto 

kg/giorno 

Emissioni di PM10, NOx, nelle zone 
di applicazione del piano di 
risanamento, per i diversi modi di 
trasporto 

 
kg/giorno 

Percorrenze veicoli sulla rete 
regionale 

Veic(giorno)
*km 

Percorrenze veicoli sulla rete 
interne alle zone di risanamento 

Veic(giorno)
*km 

Garantire che le concentrazioni di NO2, 
CO, 

Concentrazione inquinanti µg/m3 
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Ridurre le emissioni da traffico 
autoveicolare nelle aree urbane 
(PRQA) 

Emissioni di PM10, NOx, nelle 
aree urbane, per i diversi modi di 
trasporto 

kg/giorno 

Percorrenze veicoli nei centri 
abitati della regione e in 
quelli interni alle zone di 
risanamento

Veic(giorno) 
*km 

 
 
 Raggiungere livelli  
 di qualità dell'aria  

 che non  
 comportano  

 impatti negativi  
 significativi per la  
 salute umana e gli  

 ecosistemi  

 
 
 
 
Incrementare la quota di trasporto 
pubblico (PRQA) 

Numero passeggeri per modalità 
di trasporto pubblico 

n pass/anno 

Passeggeri per Kilometro per 
modalità di TPL 

pass*km 
anno 

 
Diversione modale da auto a TPL 

n persone/
anno 

Percorrenza totale utenza 
ferrovia attratta dall’auto 

Pas*km anno

 
 Favorire e incentivare le politiche di 
mobilità sostenibile (PRQA)  

 Estensione della rete ciclabile 
regionale così  come previsto dal 
Progetto Cyronmed  

Km di rete 
ciclabile 

Percorrenza totale utenza 
ferrovia

Pas*km anno

A
C

Q
U

A
 

Tutelare/ 
ripristinare lo stato 
quali/quantitativo 
della risorsa idrica 

 
Ridurre le interferenze con la difesa, la 
sistemazione e la regolazione dei corsi 
d’acqua. (PAI) 

 
Progetti infrastrutturali che 
interferiscono con il reticolo 
idrografico superficiale 

 
 
% 

SU
O

LO
 

Contrastare il 
degrado del suolo, 

responsabili dei 
processi di 

desertificazione 

 
 
Proteggere il suolo dall'inquinamento e 
dal degrado (desertificazione, erosione, 
ecc.) (OS PO FAESR) 

 
 
Impermeabilizzazione del suolo 

 
 
m2 

B
IO

D
IV

ER
SI

T
À

 

 
 
 
 
 
 
 
 

Ridurre la 
pressione 

antropica sulle 
aree naturali causa 

di perdita di 
biodiversità 

 
 
 
 
 
Proteggere e ripristinare gli habitat e i 
sistemi naturali. (SG) 

Progetti infrastrutturali 
realizzati all’interno in aree 
forestali o con elevato grado di 
naturalità 

N e km 
infrastruttura 
lineare 

Progetti infrastrutturali realizzati 
entro la distanza di 1 km da aree 
forestali o con elevato grado di 
naturalità 

N e km 
infrastruttura 
lineare 

Progetti infrastrutturali 
realizzati all’interno di un’area 
protetta (terrestre o marina). 

N e km 
infrastruttura 
lineare 

Progetti infrastrutturali 
realizzati entro la distanza di 1 
km da un’area protetta 
(terrestre o marina) 

N e km 
infrastruttura 
lineare 

 
 
 
 
Mantenere e ripristinare gli habitat 

Siti Natura2000 interessati da 
progetti infrastrutturali e Siti 
Natura2000 con habitat prioritari 
interessati da progetti 
infrastrutturali. 

 

N e % 
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naturali e le specie selvatiche in modo 
da permetterne uno stato di 
conservazione favorevole nella Comunità 
(Dir. 92/43) 

Variazione della densità 
infrastrutturale in Siti 
Natura2000 

km/Km2 e % 

Progetti infrastrutturali 
realizzati all’interno di Siti 
Natura2000 (terrestre o marina). 

N e km 
infrastrutt. 
lineare 

Progetti infrastrutturali realizzati 
entro la distanza di 1 km da un 
Sito Natura2000 (terrestre o 
marina) 

N e km 
infrastrutt. 
lineare 

   Perdita e frammentazione di 
habitat 

km2 e ml di
barriera 

PA
ES

A
G

G
IO

 E
 B

EN
I C

U
LT

U
R

A
LI

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tutela: 
mantenimento e 
valorizzazione 
della qualità 
paesaggistica 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Conservare i caratteri che definiscono 
l’identità e la leggibilità dei paesaggi 
del territorio al fine di tutelare le 
preesistenze significative ed i relativi 
contesti  (CEP, PUTT e PPTR) 

Progetti realizzati in prossimità 
(distanza <1 Km) da un bene 
tutelato dal D. Lgs. 42/2004 (ex 
L. 1497/39) 

N, Km e Ha 
di infrastrut. 
interferenti 

 
Progetti realizzati all’interno o 
in prossimità (distanza <1 Km) da 
un’area tutelata dal D. Lgs. 
42/2004 (ex L. 431/85) 

N, Km e Ha 
di 
infrastrutt. 
interferenti 

Progetti realizzati all’interno o in 
prossimità (distanza <1 Km) di 
aree protette 

N, Km e Ha 
di infrastrut. 
interferenti 

 
Progetti realizzati all’interno o 
in prossimità (distanza <1 Km) 
di aree di pregio paesistico 
individuate nel PPTR

N, Km e Ha 
di infrastrut. 
interferenti 

Progetti realizzati in prossimità 
(distanza <1 Km) da un bene 
tutelato dal D. Lgs. 42/2004 (ex 
L 1497/39)

N, Km e Ha 
di infrastrut. 
e interferenti 

 
Progetti realizzati all’interno o 
in prossimità (distanza <1 Km) da 
un’area tutelata dal D. Lgs. 
42/2004 (ex L. 431/85) 

N, Km e Ha 
di 
infrastrutt. 
interferenti 

Progetti realizzati all’interno o in 
prossimità (distanza <1 Km) di 
aree protette 

N, Km e Ha 
di 
infrastrutt. 
interferenti 

 
Progetti realizzati all’interno o in 
prossimità (distanza 1 Km) di 
aree di pregio paesistico 
individuate nel PPTR

N, Km e Ha 
di 
infrastrutt. 
interferenti 
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A
M

B
IE

N
T

E 
M

A
R

IN
O

 E
 

C
O

ST
IE

R
O

Tutelare/ 
ripristinare lo stato 

qualitativo delle 
acque marine e di 

transizione 
 
Proteggere le coste 

dai fenomeni 
erosivi 

 
 
 
Ridurre il consumo del suolo, in 
particolare nelle aree più sensibili e 
nella fascia costiera, da parte di 
attività produttive, infrastrutture e 
attività edilizie (SAAI) 

 
 
Superficie di suolo non ancora 
urbanizzata (a permeabilità 
naturale) interessate da 
infrastrutture a distanza minore 
di 1 km dalla linea di costa 

 
 
 

% rispetto 
alle opere 
previste 

R
IF

IU
T

I 

Evitare la 
generazione dei 

rifiuti e aumentare 
l'efficienza nello 

sfruttamento delle 
risorse naturali 

Ridurre la produzione e la pericolosità  
dei rifiuti in particolare attraverso 
l’adozione e lo sviluppo di tecnologie 
pulite 

 
 
Sviluppo tecnologie pulite 

 
 
 
N e ton 
rifiuti 

IN
Q

U
IN

A
M

EN
T

O
 

Evitare, prevenire o 
ridurre gli effetti 

nocivi 
dell'esposizione al 
rumore ambientale 

Evitare e ridurre il rumore ambientale 
laddove necessario e, in particolare, 
allorché i livelli di esposizione possono 

Popolazione esposta per livello 
sonoro totale e per modalità di 
trasporto 

n persone
per livello 

avere effetti nocivi per la salute 
umana, e conservare la qualità 
acustica dell’ambiente quando 
questa è buona. 

Sorgenti controllate 
(Infrastrutture trasporto) per le 
quali si è verificato almeno un 
superamento dei limiti 

 
n 

Ridurre la percentuale della 
popolazione esposta a livelli eccessivi 
di rumore (SAAI) 

Popolazione esposta per livello 
sonoro totale e per modalità di 
trasporto 

n persone 
per livello 

Ridurre l'inquinamento acustico dovuto 
ai trasporti, sia all'origine sia tramite 
misure di attenuazione, per garantire 
livelli globali di esposizione che non 
incidano sulla salute umana. (SSS) 

Redazione della caratterizzazione 
acustica degli intorni aeroportuali 

n 

Uso di manto stradale 
carrabile drenate e 
fonoassorbente 

 
km 

 
 
Promuovere programmi d’intervento 
finalizzati alla riduzione dell’impatto 
acustico 

Redazione della caratterizzazione 
acustica degli intorni aeroportuali 

n 

Redazione mappe acustiche o 
mappe strategiche e adozione di 
piani d’azione ai sensi del D.Lgs 
194/05

 
n 

C
LI

M
A

 

Ridurre le 
emissioni di gas 

climalteranti 
strategie di 

adattamento 

 
 
Limitare le emissioni di gas climalteranti 
dei trasporti (CPC) 

 
Veicoli circolanti per 
combustibile, classe e tipologia 
veicolo 

 
 

N per classe 

P
O

PO
LA

ZI
O

N
E 

E 
SA

LU
T

E 

 
 
 
 
 
 
 
 

 Tutelare la 
salute  

 pubblica e  
 assicurare la  

 
 
 

Individuare e prevenire pericoli per la 
salute legati a fattori ambientali (SEAS) 

Emissioni di PM10, NOx, per i 
diversi modi di trasporto 

 

Emissioni di PM10, NOx, nelle 
zone di applicazione del piano di 
risanamento, per i diversi modi di 
t t

 
kg/giorno 

Popolazione esposta al rumore n persone 
per livello

Uso di manto stradale 
carrabile drenate e 

km 

 
 

Ridurre il numero di decessi dovuti a 

Incidenti con morti o feriti in 
ambito stradale extraurbano e 

N/veicoli*k 
m

Mortalità per incidenti 
N/1000
incidenti
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 qualità della 
vita  

incidenti stradali (PGT) Numero di progetti 
direttamente finalizzati 
all’incremento della sicurezza

 
N 

 
Migliorare la comunicazione sviluppando 
la sensibilizzazione, la comunicazione 
riguardo ai rischi, la formazione e 
l’istruzione (PEAS) 

Numero di iniziative promosse 
di sensibilizzazione del 
pubblico alle problematiche 
ambientali 

 
n/anno 

Attività di comunicazione n/anno

 Garantire accessibilità alle utenze 
deboli  

Estensione della rete ciclabile 
regionale così  come previsto dal 
Progetto Cyronmed  

Km di rete 
ciclabile 

EN
ER

G
IA

 

 
 
 
 
 

 Ridurre i 
consumi  

 specifici di 
energia  

 e l'utilizzo delle  
 fonti 

energetiche  
 fossili  

Pervenire a livelli sostenibili di 
consumo di energia nei trasporti (SSS)

consumo per tipologia di 
combustibile per trasporto su 

Ktep/anno 

 Predisposizione di programmi a livello 
locale finalizzati a favorire 
l’interscambio fra mezzo privato e 
mezzo pubblico, individuando siti  
 d’interscambio in ingresso alla città, 
prevedendo anche specifiche forme di 
tariffazione.  
 Ampliamento delle aree ciclo-pedonali, 
 introduzione di sistemi di car-sharing, 
car-pooling  e taxi collettivi. 
Introduzione della figura del  Mobility 
manager. (PEAR)  

Valutare l'estensione della rete 
ciclabile 

Km di rete 
ciclabile

Numero passeggeri per modalità n pass/anno

 

Passeggeri per Kilometro per 
modalità di TPL 

 
 
pass*km 
anno 

 
 
Miglioramento della rete e delle 
interconnessioni relative al servizio 
ferroviario (PEAR)

Interventi realizzati n e km
Percorrenza totale utenti % 
Percorrenza utenza ferrovia 
attratta dall’auto;

% 

Miglioramento accessibilità minuti
  Incremento della competitività della 

rete ferroviaria rispetto al trasporto su 
gomma anche nell’ambito del trasporto 
merci e razionalizzazione della 
domanda offerta di autotrasporto. 
(PEAR) 

 
Tonnellate di merci trasportate 
su ferro 

 
t e 
%tferro/tgo 
mma 

A
M

B
IE

N
T

E 
U

R
B
A

N
O

  
 
 

Ridurre l’impatto del trasporto sull’ambiente urbano e la 
salute pubblica (AC) 

Calcolo emissioni PM10 e NOx nei 
centri abitati per tipologia di 

kg/giorno 

Popolazione esposta al rumore n persone 
per livello

Percorrenze veicoli in ambito veic * km

Numero di incidenti, morti e 
feriti sulla rete urbana 

N incidenti 
stradali, 
morti e feriti

Uso di manto stradale 
carrabile drenate e 

km 

T
U

R
IS

M
O

 Migliorare l’attrattività del territorio regionale, anche 
turistica, attraverso la valorizzazione delle risorse 

naturali, culturali e paesaggistiche per uno sviluppo in 
chiave sostenibile (PO FESR) 

 
Intensità turistica 

Presenze su 
100 
residenti

Flussi turistici per modalità di 
trasporto 

N per 
modalità 

 

Tabella 2 Indicatori di monitoraggio per obiettivi di sostenibilità del PMA del PA‐PRT 2015‐2019 (in  rosso le parti 

che si riferiscono in toto o in parte alla mobilità ciclistica). Fonte: Rapporto Ambientale del PA‐PRT 2015‐2019. 
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Com’è facile notare dalle tabelle che precedono, l’unico indicatore relativo alla mobilità ciclabile, utilizzato sia tra gli 
indicatori  di  realizzazione  (tabella  “Indicatori  di  monitoraggio  per  azioni  del  Piano”)  che  tra  gli  indicatori  di 
impatto/contributo (tabella “indicatori di monitoraggio per obiettivi di sostenibilità”) del PMA del PA‐PRT 2015‐2019 è 
“Estensione  della  rete  ciclabile  regionale  così    come  previsto  dal  Progetto  Cyronmed”,  misurato  in  “km  di  rete 
ciclabile”. Tale indicatore è al momento in fase di rilevazione. Il rapporto di monitoraggio periodico del PA‐PRT 2015‐
2019 non è, tuttavia, stato ancora prodotto.  

L’indicatore sopra menzionato (estensione della rete ciclabile regionale) verrà inserito nel PMA del PRMC, togliendo i 
riferimenti  al  progetto  Cyronmed  dal  momento  che  la  rete  degli  itinerari  previsti  dal  PRMC  costituiscono 
approfondimenti  e  ulteriori  specificazioni  della  rete  inizialmente  prevista  da  tale  progetto.  Nel  PMA,  inoltre,  tale 
indicatore  verrà  differenziato  a  seconda  che  si  riferisca  a  ciclovie  appartenenti  al  Sistema  Nazionale  delle  Ciclovie 
Turistiche, ai tracciati Eurovelo e agli altri itinerari regionali. Ciò in considerazione delle differenti priorità regionali per 
la loro realizzazione e dei presumibili scenari attuativi di Piano.  

 

3. Indicatori  

Gli  indicatori  sono  stati  scelti  secondo  i  criteri  della  significatività  (indicatori  rappresentativi  degli  obiettivi  e  dei 
fenomeni da analizzare), della misurabilità (indicatori popolabili e possibilità di eseguire misurazioni periodiche), della 
comprensibilità e della comunicabilità rispetto ai diversi tipi di utenti per garantire trasparenza. 

Per ciascuno degli  indicatori è specificata l’unità di misura da utilizzare e la fonte del dato. Data la natura del Piano, 
nella maggior parte dei casi si è ritenuto opportuno associare ad un indicatore quantitativo anche la produzione di una 
cartografia che consenta la localizzazione degli interventi portati a compimento. I dati dovranno convergere all’interno 
del Sistema Informativo Territoriale della rete dei percorsi, previsto dal PRMC. 

Gli  indicatori dovranno essere aggiornati con cadenza  triennale e  raccolti dalla Regione Puglia/ASSET, che terrà una 
banca  dati  aggiornata  per  evitare  una  dispersione  delle  informazioni.  Questo  permetterà  agli  enti  preposti  di 
analizzare i dati e di mettere in atto meccanismi di retroazione per riorientare il Piano qualora si dovessero verificare 
incongruenze rispetto agli obiettivi stabiliti o effetti negativi sull’ambiente. Lo stesso Ufficio avrà  la responsabilità di 
redigere  un  Report  di monitoraggio  con  cadenza  almeno  triennale,  che  verrà  pubblicato  nel  sito web  dell’Autorità 
Procedente; di tale pubblicazione verranno direttamente informati i soggetti competenti in materia ambientale. Sarà 
auspicabile un coordinamento, in sede di redazione dei Rapporti di Monitoraggio, tra PA‐PRT, PRMC e i vari PUMC al 
fine  di  ottenere  un  quadro  completo  del  perseguimento  degli  obiettivi  di  sostenibilità  e  degli  effetti  ambientali 
dell’intera rete ciclabile multilivello realizzata. 

I  soggetti  responsabili  dell’attuazione  del  PRMC  e  del  suo  monitoraggio  saranno,  in  ottemperanza  a  quanto 
specificatamente previsto dalla LR 1/2013, art. 3, co. 4, lett. a), la Sezione Mobilità Sostenibile e Vigilanza TVPL della 
Regione  Puglia  e  l’Agenzia  regionale  Strategica  per  lo  Sviluppo Ecosostenibile  del  Territorio  (ASSET).  Essi,  pertanto, 
dedicheranno personale  interno e/o stipuleranno appositi contratti per  lo svolgimento delle attività di monitoraggio 
previste nel presente PMA. 

3.1	Indicatori	di	contesto	

Come già anticipato, questa sezione del PMA è stata aggiunta in sede di riscontro alle osservazioni pervenute durante 
la  consultazione  pubblica.  Nell’ottica  di  un  auspicabile  coordinamento,  in  sede  di  redazione  dei  Rapporti  di 
Monitoraggio,  tra  PRMC e  PA‐PRT  (di  cui  il  PRMC  costituisce  Piano Attuativo),  si  ritiene  necessario  che per  questa 
sezione il PRMC utilizzi gli stessi indicatori del PMA del PA‐PRT. Si è, pertanto, deciso di utilizzare gli indicatori definiti 
dal  Piano  di  Monitoraggio  Integrato  del  PA‐PRT  2015‐2019  di  recentissima  redazione  (luglio  2020).  Tuttavia,  dal 
momento  che  è  in  corso  l’aggiornamento  del  Piano  Attuativo  del  PRT  e  che  nell’ambito  della  VAS  di  detto  Piano 
potrebbero essere definite delle modifiche al PMA del PA‐PRT precedente, gli indicatori di seguito riportati (desunti in 
maniera  integrale  dal  Piano  Monitoraggio  Integrato  del  PA‐PRT  2015‐2019)  devono  intendersi  come  puramente 
indicativi. In sede di attuazione del PMA del PMRC essi dovranno, infatti, essere modificati in accordo con le eventuali 
modifiche introdotte nel PMA del nuovo PA‐PRT.   
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Di seguito gli indicatori di contesto del Piano Monitoraggio Integrato del PA‐PRT 2015‐2019. 

1. INDICATORI DI CONTESTO – SUOLO 
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2. INDICATORI DI CONTESTO – BIODIVERSITÀ 
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3. INDICATORI DI CONTESTO – AMBIENTE MARINO-COSTIERO 
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4. INDICATORI DI CONTESTO – PAESAGGIO E BENI CULTURALI 
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5. INDICATORI DI CONTESTO – RISORSE IDRICHE 
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6. INDICATORI DI CONTESTO – RIFIUTI 
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7. INDICATORI DI CONTESTO – QUALITÀ DELL’ARIA 
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8. INDICATORI DI CONTESTO – EMISSIONI IN ATMOSFERA 
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9. INDICATORI DI CONTESTO – INQUINAMENTO ACUSTICO 
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3.2	Indicatori	di	performance	

Sono stati individuati tenendo conto delle specifiche azioni di piano e della loro prevedibile temporizzazione secondo 
le priorità dell’Amministrazione. 

 
Obiettivi specifici del 

PRMC 
Azioni del PRMC Indicatori di performance U.M. Fonte del 

dato 

Definizione dei principali 
itinerari cicloturistici 
regionali della Puglia 
(ciclovie), da realizzare 
secondo specifiche 
tipologie, priorità e 
gerarchie (EuroVelo, 
SNCT, regionali)  

Realizzazione della ciclovia 
EuroVelo 5 coincidente con 
la RP01/ BI3 - Ciclovia 
Francigena 

Lunghezza della ciclovia 
oggetto almeno di PFTE  

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza della ciclovia in 
sede propria realizzata 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza della ciclovia in 
sede promiscua realizzata 
con interventi di traffic 
calming 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza della ciclovia km Ente 
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realizzata mediante 
percorso naturalistico 

mappa attuatore

Realizzazione delle ciclovie 
appartenenti al SNCT: 

- RP03/BI 11 - Ciclovia 
dell’AQP  

- RP02/BI6 - Ciclovia 
Adriatica 

Lunghezza delle ciclovie 
oggetto almeno di PFTE 
(dati disaggregati per 
ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza delle ciclovie in 
sede propria realizzata 
(dati disaggregati per 
ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza delle ciclovie in 
sede promiscua realizzata 
con interventi di traffic 
calming (dati disaggregati 
per ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza delle ciclovie 
realizzata mediante 
percorso naturalistico (dati 
disaggregati per ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Realizzazione delle ciclovie 
appartenenti agli altri 
itinerari regionali 

Lunghezza delle ciclovie 
oggetto almeno di PFTE 
(dati disaggregati per 
ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza delle ciclovie in 
sede propria realizzata 
(dati disaggregati per 
ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza delle ciclovie in 
sede promiscua realizzata 
con interventi di traffic 
calming (dati disaggregati 
per ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Lunghezza delle ciclovie 
realizzata mediante 
percorso naturalistico (dati 
disaggregati per ciclovia) 

km 
mappa 

Ente 
attuatore 

Messa in sicurezza delle 
intersezioni degli itinerari 
ciclabili con la viabilità 
carrabile  

Realizzazione di interventi 
puntuali per la messa in 
sicurezza delle intersezioni 

Numero e localizzazione di 
interventi puntuali di messa 
in sicurezza realizzati per 
tipologia 

n. 

mappa 

Ente 
attuatore 

Promozione 
dell’intermodalità 

Realizzazione di 
velostazioni nei principali 
nodi intermodali (stazioni 
ferroviarie e fermate del 
trasporto pubblico) in 
connessione con la rete 
delle ciclovie 

Numero e localizzazione di 
velostazioni realizzate in 
prossimità di stazioni 
ferroviarie e di fermate del 
trasporto pubblico 

n 

mappa 

Ente 
attuatore 

Numero di ciclovie entro 
500 m dalle velostazioni 
realizzate 

n 

mappa 

Analisi 
cartografica 

su dati di 
enti 
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attuatori

Attrezzare gli autobus con 
dispositivi idonei al carico 
e al trasporto delle 
biciclette a bordo del 
mezzo 

Numero di autobus 
attrezzati per il trasporto 
delle biciclette a bordo 

n Ente 
attuatore 

Itinerari percorsi dagli 
autobus attrezzati  

mappa Ente 
attuatore 

Predisposizione di spazi 
all’interno delle carrozze e 
delle vetture ferroviarie 
per il trasporto delle 
biciclette 

Numero di vetture 
ferroviarie attrezzate per il 
trasporto delle biciclette a 
bordo 

n Ente 
attuatore 

Itinerari percorsi dalle 
vetture attrezzate 

mappa Ente 
attuatore 

Individuazione e 
attuazione (tramite 
accordi con i gestori delle 
ferrovie) di itinerari 
Bici+Treno lungo percorsi 
ferroviari serviti da 
Trenitalia e da Ferrovie 
regionali 

Numero, lunghezza e 
localizzazione degli 
itinerari Bici+Treno 
realizzati 

n 

km  

mappa 

Regione 
Puglia/ASSET 

Sviluppare il cicloturismo 
in Puglia 

Realizzazione di una rete 
di ciclovie in grado di 
rendere accessibili poli 
attrattori naturalistici e 
storico-culturali presenti 
sul territorio regionale  

Numero dei poli attrattori 
presenti entro una distanza 
di 500 m. dalla rete dei 
percorsi ciclabili realizzati, 
suddivisi per tipologie (dati 
disaggregati per ciclovie) 

- Poli naturalistici: parchi 
naturali, spiagge 
“Bandiera Blu”, oasi 
WWF, etc. 

- Poli storico-culturali: 
beni storico-culturali, 
borghi storici, siti 
Unesco, ecomusei, etc.  

n 

mappa 

Analisi 
cartografica 

su dati di 
enti 

attuatori 

Progettazione e 
realizzazione di azioni di 
marketing, 
comunicazione, 
informazione e educazione 
sul tema della mobilità 
ciclabile 

Realizzazione di una 
segnaletica specializzata 
per l’indirizzamento e 
l’informazione sulle 
ciclovie 

Lunghezza e localizzazione 
delle ciclovie con 
segnaletica di 
indirizzamento/ 
informazione realizzata  

Km 

mappa 

Ente 
attuatore 

Definizione di un piano di 
promozione della mobilità 
ciclabile che includa la 
realizzazione di un portale 
partecipativo e divulgativo 
e di un’App  

Piano di promozione della 
mobilità ciclabile realizzato 

SI/NO Regione 
Puglia/ASSET 

Portale partecipativo e 
divulgativo realizzato 

SI/NO Regione 
Puglia/ASSET 

App per la promozione 
della mobilità ciclabile 
realizzata 

SI/NO Regione 
Puglia/ASSET 

Realizzazione di un sistema 
informativo territoriale 
della rete degli itinerari 

Sistema informativo 
territoriale della rete degli 
itinerari realizzato 

SI/NO Regione 
Puglia/ASSET 
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Incentivazione degli Enti 
Locali alla redazione e 
all’attuazione di strumenti 
di pianificazione della 
mobilità ciclistica (Piani 
Urbani della Mobilità 
Ciclistica Comunali e 
Provinciali)  

Concessione di contributi 
agli enti locali per la 
redazione di piani per la 
mobilità ciclistica  

Contributi concessi agli enti 
locali per la redazione di 
Piani Urbani della Mobilità 
Ciclistica Comunali e 
Provinciali 

Euro Regione 
Puglia 

Numero e localizzazione di 
Piani Urbani della Mobilità 
Ciclistica Comunali e 
Provinciali 
adottati/approvati 

n. 

mappa 

Ente 
Attuatore 

Concessione di contributi 
agli enti locali per il 
cofinanziamento dei 
progetti previsti nei piani 
per la mobilità ciclistica 

Contributi concessi per il 
cofinanziamento dei 
progetti previsti nei Piani 
Urbani della Mobilità 
Ciclistica Comunali e 
Provinciali 

Euro 

 

Regione 
Puglia 

Progetti di mobilità 
sostenibile realizzati con il 
cofinanziamento regionale, 
per importo, tipologia e 
localizzazione 

n. 

Euro 

mappa 

Ente 
Attuatore 

 

3.3	Indicatori	di	impatto	e	di	contributo	al	raggiungimento	degli	obiettivi	di	sostenibilità	

Tali indicatori sono sviluppati tenendo conto delle analisi effettuate nel presente RA in relazione ai prevedibili effetti 
ambientali prodotti dal PRMC sulle componenti ambientali e alla definizione di obiettivi di sostenibilità piano‐specifici  

 
Componenti/ 
Tematiche 
ambientali 

Obiettivi di sostenibilità 
ambientale specifici 

Indicatori di impatto/ di contributo U.M. Fonte del dato

Aria e 
cambiamenti 
climatici 

Riduzione delle emissioni 
inquinanti in atmosfera 
nel settore dei trasporti  

Numero, lunghezza e localizzazione degli 
itinerari Bici+Treno realizzati mediante 
accordi con Trenitalia e i gestori di 
Ferrovie regionali  

n. 
lunghezza 

mappa 
 

Regione 
Puglia/ASSET 

Spostamenti (numero e localizzazione) 
effettuati sugli itinerari Bici+Treno 
realizzati mediante accordi con 
Trenitalia e i gestori di Ferrovie regionali 

n 
mappa 

Da verificare 
(*) 

Risorse 
idriche 

Contenimento delle 
pressioni da fonti di 
inquinamento diffuse su 
corpi idrici superficiali e 
sotterranei   

Estensione del suolo urbanizzato in 
conseguenza della realizzazione dei 
nuovi percorsi ciclabili  

mq 
mappa 

Enti attuatori

Ambiente 
marino 
costiero 

Valorizzazione di paesaggi 
costieri ad alta valenza 
naturalistica (PPTR) 

Km di ciclovie che intercettano paesaggi 
Costieri ad Alta Valenza Naturalistica da 
Valorizzare  

Km 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
attuatori 

Riqualificazione di 
paesaggi costieri ad alta 
valenza naturalistica 

Km di ciclovie che intercettano paesaggi 
Costieri ad Alta Valenza Naturalistica da 

Km 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
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(PPTR) Riqualificare (PPTR) attuatori

Riduzione della pressione 
antropica sugli ambienti 
marino costieri 

Numero, lunghezza e localizzazione degli 
itinerari Bici+Treno che interessano 
destinazioni turistiche costiere realizzati 
mediante accordi con Trenitalia e con i 
gestori di Ferrovie regionali  

n. 
lunghezza 

 

Regione 
Puglia/ASSET 

Suolo Contenimento del 
consumo di suolo 

Estensione e tipologia di copertura del 
suolo sottratto per la realizzazione dei 
nuovi percorsi ciclabili 

mq 
uso suolo 

(CLC) 
mappa 

Enti attuatori

Valorizzazione dei 
paesaggi rurali 

Km di ciclovie che intercettano territori 
caratterizzati da produzioni agricole di 
particolare qualità e tipicità 

Km 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
attuatori 

Rumore Riduzione della 
popolazione esposta al 
rumore indotto da traffico 
stradale 

Numero di Piani Urbani della Mobilità 
Ciclistica (PUMC) approvati  

n. Regione Puglia

Paesaggio  

 

Valorizzazione del 
patrimonio paesaggistico 

Numero di Beni Paesaggistici e Ulteriori 
Contesti Paesaggistici presenti entro una 
distanza di 500 m. dalla rete dei 
percorsi ciclabili realizzati 

n.  Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
attuatori 

Valorizzazione del 
patrimonio storico-
culturale 

Numero di beni storico-culturali presenti 
entro una distanza di 500 m. dalla rete 
dei percorsi ciclabili realizzati 

n. Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
attuatori 

Biodiversità 
e reti 
ecologiche  

Riduzione del disturbo 
arrecato a habitat e 
biodiversità   

Lunghezza delle ciclovie che 
intercettano aree caratterizzate da 
fragilità ambientale  alta e molto alta 

Km 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati ISPRA 
(Carta della 

Natura) 
Lunghezza delle ciclovie che 
intercettano aree naturali, incluse quelle 
con elevato grado di naturalità (boschi, 
zone umide di Ramsar, parchi e riserve) 

Km 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati ISPRA 
(Carta della 

Natura) 
Numero di ZSC intercettate dalle ciclovie n 

mappa 
Analisi 

cartografica su 
dati di enti 
attuatori 

Numero di ZPS intercettate dalle ciclovie n 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
attuatori 

Superficie di habitat prioritari sottratti 
per la realizzazione delle ciclovie 

mq 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
attuatori 

Promozione di modalità di 
fruizione ecocompatibili 
del patrimonio naturale 
regionale 

Lunghezza delle ciclovie che 
intercettano Aree Protette e siti della 
Rete Natura 2000 

Km 
mappa 

Analisi 
cartografica su 

dati di enti 
attuatori 

Specie prioritarie potenzialmente 
interferite dalle azioni del Piano 

n 
mappa 

Analisi 
cartografica su 
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dati di enti 
attuatori 

Rifiuti Riduzione della quantità 
di rifiuti prodotti  

Rifiuti speciali prodotti da attività di 
demolizione e costruzione conferiti a 
discarica 

t Ente attuatore

Salute 
umana e 
benessere 

 

Riduzione del numero di 
incidenti stradali che 
coinvolgono ciclisti 

Var % rispetto al 2018 di incidenti 
stradali che coinvolgono ciclisti 

% 
mappa 

ASSET

Riduzione del numero di 
decessi in incidenti 
stradali che riguardano 
ciclisti 

Var % rispetto al 2018 di decessi in 
incidenti stradali che riguardano ciclisti 

% 
mappa 

ASSET

Promozione del 
cicloturismo 

Realizzazione (lunghezza e localizzazione) 
delle ciclovie appartenenti al SNCT: 

o RP03/BI 11 - Ciclovia dell’AQP  
o RP02/BI6 - Ciclovia Adriatica 

km 
mappa 

Ente attuatore

Presenze turistiche legate al cicloturismo n Da verificare 
(*) 

Valorizzazione integrata 
delle aree strategiche di 
attrazione turistica (grandi 
attrattori e destinazioni 
turistiche mature) 

Realizzazione (lunghezza e localizzazione) 
dei tratti delle ciclovie RP02/BI6, 
RP03/BI11, RP05/BI11, RP06/BI14, che 
passano in prossimità (< 5 km) di grandi 
attrattori (spiagge bandiere blu, siti 
UNESCO)  

km 
mappa 

Ente attuatore

Valorizzazione integrata 
delle destinazioni 
turistiche emergenti (città 
d’arte e borghi, parchi e 
oasi naturalistiche, etc.) 

Realizzazione dei tratti delle ciclovie che 
passano in prossimità (< 2 km) di poli 
attrattori: 
Poli naturalistici:  

o parchi naturali,  
o oasi WWF 

Poli storico-culturali:  
o beni storico-culturali,  
o borghi storici,  
o ecomusei 

km 
mappa 

Ente attuatore

Contribuzione alla 
diffusione di stili di vita 
sani 

Indicatore da definire (**) (**) Da verificare 
(**) 

(*)  La  possibilità  di  popolare  questo  indicatore  va  verificata  in  sede  di  attuazione  del  Piano  di  monitoraggio.  Al 
momento,  infatti,  i  dati necessari  per popolare  tale  indicatore non  sono disponibili.  Tuttavia,  anche a  seguito della 
firma del Protocollo d’intesa tra ASSET, Pugliapromozione e l'Osservatorio sulla Bikeconomy, verranno presto raccolti 
e resi disponibili una serie di dati per monitorare i trend del settore della bikeconomy. Si auspica, pertanto, che tale 
indicatore potrà essere presto popolato.  

(**)  Al  momento  non  ci  sono  rilevazioni  specifiche  sugli  effetti  sulla  salute  umana  della  diffusione  del  ciclismo  in 
Puglia. Né l’entità attuale del fenomeno è tale da giustificare l’uso di indicatori aggregati sulle cause di mortalità che 
ad oggi costituiscono l’unica fonte di dati sulla salute umana in Puglia in quanto i trend attuali sono prevalentemente 
legati  ad  altre  cause  e  indipendenti  dalla  mobilità  ciclistica  proprio  in  virtù  della  sua  scarsa  consistenza  attuale. 
Tuttavia,  si  auspica,  come  nel  caso  precedente,  che  a  seguito  della  firma  del  Protocollo  d’intesa  tra  ASSET, 
Pugliapromozione  e  l'Osservatorio  sulla  Bikeconomy  possano  essere  raccolti  e  resi  disponibili  una  serie  di  dati  per 
monitorare  anche  questo  aspetto.  Ciò  dovrà  essere  rivalutato  in  sede  di  redazione  del  primo  rapporto  di 
monitoraggio.  
 


