SCHEDA PROGETTO

| 1 TITOLO DELL INTERVENTO |

“PIEDI-BUS”

| 2 AREA GEOGRAFICA |

L'ambito di Manfredonia, € un territorio che compde i quattro Comuni di Manfredonia
(capofila), Mattinata, Monte Sant’Angelo e Zappe@netsi distribuisce su una superficie totale di
707,71 Knd, per una densita abitativa pari a 113,98 abitzatikmq.

Secondo i dati Istat al 01.01.2011, 'Ambito com@mplessivamente 80.664 abitanti (40.059
uomini e 40.605 donne) distribuiti, nella quasatibé dei casi, nei Centri urbani e, residualmente,
nelle tre frazioni di Macchia (frazione di Monte 8ngelo), Montagna e Borgo Mezzanone
(frazioni di Manfredonia) e lungo il litorale suche collega Manfredonia a Zapponeta, nei villaggi
turistici.

Analizzando nel dettaglio i dati relativi alla dibuzione geografica della popolazione, come
mostra il grafico sottostante (Graf.1) si registhee il Comune di Manfredonia € il piu popoloso,
con piu di 57.455 abitanti, seguito, in ordine @scente, dal Comune di Monte Sant’Angelo con
13.221 abitanti, da quello di Mattinata con 6.5P&amti ed, infine, da quello di Zapponeta con il
numero piu basso, pari a 3.465 abitanti.

Graf. 1 - Ambito di Manfredonia: distribuzione della popolazione per Comune di residenza. Anno 2011
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Fonte: elaborazione dati Demo Istat al 1 Gennaio 2011

Approfondendo I'analisi della popolazione per gengiTav.l), si evidenzia una leggera
predominanza delle donne pari circa al 50,3% riepgli uomini pari al 49,7%. Se si disaggrega il
dato per i singoli comuni I'incidenza delle donre I popolazione residente supera sempre il 50%,
e appare piu marcata nel Comune di Monte Sant’A{g&|3%), mentre si presenta inferiore nel
comune di Zapponeta (48,7%).



Tav. 1 - Popolazione residente al 1 Gennaio 2011: distribuzione per sesso

POPOLAZIONE RESIDENTE MASCHI FEMMINE
COMUNI % % VALORE %
M F TOTALE SULL'AMBITO
28.651  28.804 57.455 49,9% 50,1% 71,22%
3.185 3.338 6.523 48,8% 51,2% 8,08%
6.444 6.777 13.221 48,7% 51,3% 16,40%
1.779 1.686 3.465 51,3% 48,7% 4,30%
40059  40.605 80.664 49,7% 50,3% 100%

Fonte: elaborazione dati Demo Istat al 1 Gennaio 2011

Analizzando la struttura demografica per classétdi per avere il senso di come sia composta la
popolazione dellAmbito di Manfredonia, come mostrala tabella e il grafico seguenti, e
interessante rilevare come la fascia della popoteziultra sessantacinquenne, uscita dal mercato
del lavoro, risulti leggermente superiore alla dapmne giovanile, ad eccezione del Comune di
Zapponeta dove si rileva un valore di quest’ultpinaalto.

Tav. 2 - Macro classi di eta — Struttura della popolazione residente per macroclassi d’eta al 1° gennaio 2011

Popolazione per classi di eta

COMUNI Totale
0-5 % 0-14 % 15-64 % 65 e oltre %

Manfredonia | 3.407| 6% 9.117 16% | 38.224 | 67% 10.114 18% | 57.455

Monte S.A. 730 5,5%| 2.028 15% 8.236 | 62% 2.957 22% | 13.221
Mattinata 391 | 6% 1.040 | 16% 4.232 | 65% 1.251 19% 6.523
Zapponeta 258| 74%| 666 19% 2311 | 67% 488 14% 3.465

AMBITO 4.786| 6% | 12.851 | 16% | 53.003 | 66% 14.810 18% | 80.664

Fonte: elaborazione dati Demo Istat al 1 Gennaio 2011

Graf. 2 — Ambito di Manfredonia: popolazione residente per macroclassi d’eta (% su tot. Residenti) al 01.01.2011
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Le famiglie residenti nel territorio dellAmbito dManfredonia sono 27.037, con un tasso
percentuale piu elevato nel comune di Manfredon@o® un numero medio di componenti per
famiglia pari a 2,78.

Interessante anche il dato relativo alla presemnra convivenze nell'intero ambito che ammonta a
28, piu numerosi i dati relativi ai due Comuni giapolosi dellAmbito (Manfredonia e Monte
Sant’Angelo).

Tav. 3 — Ambito di Manfredonia: Famiglie residenti al 31/12/2010 n. medio di componenti per famiglia e convivenze

TERRITORIO Residenti n. famiglie n. convivenze | n. medio componenti per
famiglia

Manfredonia 57.455 18.891 15 3.03

Mattinata 6.523 2.587 2 2.52

Monte Sant’Angelo 13.221 4.834 10 2.72

Zapponeta 3.465 1.225 1 2.82

AMBITO 80.664 27.037 28 2.78

Fonte: elab. dati Demo Istat — Bilancio demografico 2010

Analizzando il sistema produttivo locale, il se¢taagricolo € quello che riveste una importanza
maggiore, insieme a quelli dell'industria e tugsti fattori, questi ultimi, che, specialmente negli
ultimi anni, hanno fatto registrare una crescitadgiale ed un incremento, incidendo sullo sviluppo
economico della zona.

L’Ambito di Manfredonia e, infatti, occupato in ga misura da aree agricole, estese per 292,2 kmq,
corrispondenti a poco piu dell’'86% della superficmmplessiva. Si tratta per la maggior parte di
seminativi, in particolare colture cerealicole. i8igativa anche la presenza di colture perenni
come gli oliveti, elemento tipico del paesaggioaaigr pugliese, i quali interessano un’area di 13,5
kmq. Le aree artificializzate coprono una supegfipari al 3,3%. Dal dopoguerra, la progressiva
contrazione del numero di addetti, in particolaragricoltura, ha determinato un intenso fenomeno
migratorio.

In particolare la citta di Manfredonia vive di pase commercio, ed il suo porto é tra i piu attivi
dell'Adriatico. Esso, infatti ha, da poco, soddisfde costanti richieste dei passeggeri, garamend
collegamenti con tutte le localita presenti sulnpontorio del Gargano e anche con le Isole Tremiti.
Con la costruzione del porto turistico e la riat#ione del porto industriale poi, la citta si awgdr
ravvivare tutta la propria economia e di aumensprattutto I'affluenza commerciale e anche
turistica.

Attualmente, il mercato del lavoro fa registrarsgdi ripercussioni della crisi, soprattutto netta
industriale di Manfredonia. Una crisi non superiarquella di altri distretti industriali e comunque
pesante da gestire. La crisi del comparto dellagasManfredonia si € acuita fortemente in questi
ultimi due anni. Una crisi che ha portato al dinemento della flotta peschereccia. In questo ultimo
anno, poi, le nuove regole dell’Unione europeaasylesca e il prezzo del gasolio hanno
ulteriormente messo in difficolta un settore cha nesce a rinnovarsi tempestivamente alla luce di
nuove normative dettate dalla salvaguardia dellandaittica. A Zapponeta, inoltre, pesanti
ripercussioni a livello economico sono derivateldalipgamenti dei terreni nello scorso inverno,
causati da dissesti idrogeologici, che hanno messwisi il comparto agricolo, che costituisce il
settore trainante e fondamentale.

Vi é stata in questi ultimi anni una lenta ripredel turismo non balneare e molte speranze si
nutrono, per uno sviluppo del settore, con il réeerconoscimento dellUnesco che dichiara
“Monte S. Angelo patrimonio dell’'umanita”.

Tutto cio ha inciso fortemente sui tassi di dis@azione che, seguendo I'andamento di quelli
provinciali, sia attestano in media al 15,4%, sigverdi circa sei punti in percentuale rispett@all
media nazionale (9,5%). Nello specifico, a livatlamunale, si registra un tasso di disoccupazione
pari al 26 % per Manfredonia e Monte S. Angelo18% per Mattinata e di poco piu del 6% a
Zapponeta.



Questo tasso, seppur al di la della media naziprialenda ad una lettura ben piu complessa, nella
guale trovano la loro cittadinanza, una economimarsersa che abbraccia tutti i settori produlttivi, il
pendolarismo fuori regione nel settore dell’eddiziemigrazione fuori regione di tutti quei giovan

in possesso di un’istruzione superiore o universitdopo un lungo periodo di disoccupazione. Allo
stesso tempo, si individua un tasso di occupaziopari al 34,5% - che continua a marcare un
ritardo di 7,3 punti percentuali dalla media naaien(rispetto ai 5,9 punti degli anni precedenti)
con un vantaggio comparativo di 0,6 punti rispettalato medio delle regioni meridionali (+0,9
punti), che pero rimanda ad un altro problema,lquiE! precariato e del lavoro atipico.

La crisi che si prolunga sta creando nuove formmaahilita: da un lato i giovani che partono, anche
verso paesi stranieri, per motivi di studio e lav@pour essendo non pochi coloro i quali hanno
usufruito delle borse di studio regionali per peidearsi in Italia e all’estero), ma anche consitde

il numero di coloro che rientrano, perché non travaiu in altre parti d’ltalia condizioni favorevol
per lavorare e vivere. Un fenomeno difficile dawfifecare ma consistente.

Tra i giovani vi € un nuovo atteggiamento nei confr del lavoro: non piu di attesa o di protezione,
ma di ricerca di nuove possibilita, legate allo ligwpo complessivo del territorio, alla
valorizzazione dei beni artistici e ambientali. dEata infatti consistente la partecipazione al band
regionale dei Principi attivi.

Un altro aspetto importante del contesto, sonotii @afferenti la mobilita del’Ambito. | cittadini
del’Ambito di Manfredonia hanno una propensionda ainobilitd molto alta (Piano per gli
spostamenti casa lavoro), testimoniata dai quafiastamenti che ogni persona compie, in media,
giornalmente nello svolgimento delle proprie atévabituali.

Oltre agli spostamenti di tipo “sistematico” compiper recarsi a scuola o al lavoro, in prevalenza
piuttosto lunghi e quindi motorizzati, esiste uratd propensione ad effettuare un numero
consistente di spostamenti a piedi di tipo “nortesigtico”, dovuto alla dimensione dei quattro
comuni ancora percorribili con distanze brevi, ecme fatta per Manfredonia che é in espansione,
ma anche sintomo di una radicata abitudine a ssosgaotidianamente per fare compere o svolgere
attivita di tipo sociale o ricreativo durante ihtpo libero (come mostra la ricerca effettuata dallo
Studio di fattibilita “Non perdiamo tempao”).

Circa il 90% degli spostamenti complessivi viengofan macchina o a piedi, mentre gli altri mezzi
di trasporto ottengono percentuali residuali.

Particolarmente bassa la diffusione del traspodbpco, soltanto il 11% di quello motorizzato
(Fonte COTRAP).

Piuttosto critica anche la situazione del traspdetwoviario. L'unica linea ferroviaria esistente
collega Manfredonia con il Capoluogo e si estende 3 km esclusivamente all'interno del
territorio provinciale.

Per quanto riguarda le piste ciclabili e stato ato/un progetto globale che prevede la realizzazion
di ben 121 km di piste ciclabili in territorio unh@a ed extra urbano che permetta di spostarsi
liberamente in bici anche per visitare le attraziomistiche, culturali e religiose distribuite drec
poco fuori dal centro abitato. Il progetto avviatel 2009 ad oggi conta circa 15 km di piste
ciclabili gia realizzate.

La direttrice principali del traffico veicolare w@bho a Manfredonia seguono l'unico asse possibile
che corre parallelo al mare e convoglia la maggaote dei flussi veicolari.

Le direttrici secondarie sono numerose ma non Inéegiate in una rete viaria scorrevole e
razionale. La densita automobilistica (24.775 automobili) @nia che la diffusione
dell’automobile, sebbene in crescita 43,2 auto T abitanti, € ancora abbondantemente al di
sotto della media italiana che e di 59 auto peri d§® abitanti.Nel 2004 le auto circolanti a
Manfredonia erano 22.620 pari a 39,4 ogni 100 abjtden 21 in meno rispetto al dato medio
nazionale.

Lo Studio di fattibilita“Non perdiamo Tempo” ha avuto come finalita quella dnigliorare la
gualita della vita delle famiglie nelle citta disidenzaPer la fase di ricerca sono statiinvolti i
principali enti, istituzioni, associazioni e grupgtivi nel’Ambito per comprendere quali sono le



principali difficolta dei cittadini ad utilizzareservizi pubblici e privati e a muoversi a propaigio

in citta.

L’intervento si e difatti prefisso, come obiettigenerale, lo studio della realta dellambito e la
definizione di azioni rispondenti alle esigenze téetitorio.

L’Ambito di Manfredonia, ha realizzato un percorioindagine e di analisi della realta locale in
materia di accessibilita e fruibilita dei servizilgblici, che ha condotto all’elaborazione &&hno
dei Tempi e degli Spazi

L’'indagine, realizzatasi attraverso l'ausilio diauscheda di rilevazione (questionario), costruita
attraverso una serie di domande che ha permessiievtire non solo orari ma ha consentito
I'analisi di come gli utenti utilizzano i servizian quali strumenti informatici si tenta di agerel
'accessibilita al servizio stesso. Grazie allacaia delle informazioni e alla loro analisi € etat
possibile costruire un quadro preliminare sullen@pali variabili che determinano il livello di
accessibilita e di fruibilita dei servizi presestil territorio dell’ambito di riferimento. Inoltr&a
mappatura ha permesso di evidenziare le critic#@ontrate riguardo le aspettative e le possibili
soluzioni.

Di seguito si riportano solo alcune criticita evidate dalla ricerca, in riferimento soprattuttoadi
attinenti la sperimentazione che si vuole andaseakzzare nell’Ambito.

Per quanto riguarda gli Istituti Scolastici delriterio, un primo livello di analisi ha riguardagi
orari di apertura, al fine di verificare il grado dmogeneita degli stessi e la loro facilita di
conciliazione rispetto ai diffusi compiti di curadati alla fruizione delle scuole da parte delle
famiglie (accompagnamento da e verso gli istitatirdinori).

A tal proposito, cominciando I'esame dall’orario ttirdero antimeridiano, va subito sottolineato
come si é evidenziata una forte disomogeneitaati@(sia in apertura che in chiusura) delle scuole
dell’ambito di Manfredonia, con urangedi numero di ore di apertura che varia da un mintnd

ad un massimo di 8. Inoltre, lo stesso orario &ibdmente diverso, con un’apertura che puo
variare dalle 7.30 am sino alle 8.30 am ed unascinauche invece varia dalle 13.15 pm alle 16.00
pm. Inoltre le caratteristiche dell'intervallo naisultano significativamente correlate né con |l
grado di istruzione (per es. aprono prima le scpalearie e elementari, poi le altre ecc.) né @n |
durata (per es. aprono prima le scuole che chiugantardi ecc.).

Un’altra criticita del sistema locale sembra dunguoeergere con forza: i nuclei familiari che hanno
piu di un figlio da accompagnare e riprendere daols; specie se di differente eta e dunque
frequentanti scuole di diverso grado, possono itraom notevoli difficolta a conciliare gli orari
(non solo del proprio lavoro con quelli scolastigia anche tra scuole diverse). La situazione
diventa ancora piu complessa da gestire per ghgimanti che devono recarsi al lavoro e allo stesso
tempo accompagnare i propri figli a scuola.

Un secondo livello di analisi ha riguardato inveopportunamente, la presenza o meno di un
servizio di trasporto scolastico (anche rispettd @ignni con disabilita) che potesse ovviare & tal
problema. Com’era prevedibile, vista la normatimamateria che attribuisce agli Enti Locali tale
competenza, nessuno degli 20 Istituti scolastieiltdinno risposto al questionario dichiara di gestir
in proprio tale servizio, né per tutta la popolaestudentesca né per quella con disabilita.

In compenso, tutti sono a conoscenza della presénma simile servizio da parte del Comune
territorialmente competente. Tuttavia, ben pochnoszono l'esatto numero di beneficiari del

servizio, quindi quale percentuale dei propri tsicpossono giovarsi dei vantaggi, in termini di

conciliazione di orari e tempi, che il trasportolsstico assicura ai propri utenti. Solo nel Comune
di Manfredonia, in cinque casi (per tutti gli statig e in due casi (per le persone con disabilita)
emerge tale informazione, ed anche in questi eail leesiguita dimensionale dell'utenza fa pensare
ad uno scarso impatto (almeno numerico) di unalsipdlitica locale di welfare.

Anche i suggerimenti forniti tornano piu volte sulecessita di strutturare meglio il sistema di
trasporto pubblico urbano ed extraurbano, oltreorirfe interessanti spunti di riflessione per i



policy makerlocali, come ad esempio, nel caso dei Comuni gaagti, aprire al pomeriggio la
Biblioteca comunale per aiutare il doposcuola denbini o chiudere al traffico le vie adiacenti le
entrate dei plessi.

Alla luce dei dati che hanno caratterizzato il estd di riferimento, la finalita generale delloditu

di fattibilita e stata quella di facilitare la castione di un sistema urbano dei tempi e degliiorar
che sia progressivamente in grado di accoglieespeettative e le nuove domande sociali di cui le
diverse popolazioni sono portatrici e di crearecémdizioni per una migliore qualita della vita
guotidiana, rimuovendo i fattori piu evidenti shjuilibrio e di affaticamento e aumentando |l
tempo liberato ovvero gli spazi di autogovernoagkstione dei ritmi individuali e sociale.

La vision del progetto é risultata, quindi, nelldfusione di una cultura attenta al genere, alla
conciliazione dei tempi vita-lavoro e alle esigededie famiglie del territorio.

L’Ambito territoriale di Manfredonia ha ritenuto pprtuno intervenire con un’azione concreta e
come definito nel Coordinamento Istituzionale del11/2012, ha espresso la volontésdstenere

la cosiddetta“mobilita lenta”, attivando principalmente percorsi di piedi-busper alunni delle
classi terze, quarta e quinta delle scuole primarieLa sperimentazione si realizzera nei quattro
Comuni del’Ambito presso le scuole che hanno adeil'iniziativa ed in particolare in quelle in
cui gli alunni e le loro famiglie esprimeranno isbgno ed il proprio consenso a partecipare.

3 OBIETTIVI DELLA SPERIMENTAZIONE

Finalita:
Attivare un processo di modifica dei comportamewdirso una corretta educazione alla mobilita,
con particolare riferimento alla pedo-mobilita did aiclo mobilita.

Obiettivo generale:
» favorire I'accesso a scuola a studenti e persdnateodo da ridurre I'utilizzo del mezzo
proprio a favore degli spostamenti a piedi (ma annhbici e bus).

Obiettivi specifici:
* ridurre l'intasamento all’orario di ingresso ed it&sc
* migliorare la qualita dell’aria nei pressi dellaista e piu in generale in citta;
e immettere meno gas climalteranti;
* creare un contesto piu educativo;
» realizzare una attivita di educazione ambientheapinvolga piu soggetti;
» favorire la motilita degli studenti in un’otticaletstica;
» liberare i genitori dall'incombenza di accompagniutte le mattine i figli a scuola, in
particolar modo le madri su cui ricade prevalentai@&impegno;
» stimolare pratiche di reciprocita nelle famiglid cigazzi in eta scolare.

4 DESCRIZIONE GENERALE DELL'INTERVENTO

Tra gli ambiti di azione oggetto del Piano dei Temgegli Spazi realizzato nell’ Ambito territoriale

di Manfredonia, troviamo tra le tematiche di int=e quella della mobilita e dell’attivazione di
interventi organizzativi e strutturali che sianogrado di diminuire I'impatto determinato dagli
spostamenti casa-lavoro.

Un caso particolare di percorsi casa-lavoro sopercorsi casa-scuola, dove le problematiche di
mobilita non sono esclusive dei lavoratori (persemntcente e non docente) ma anche e soprattutto
degli studenti e dei familiari coinvolti. Si reatano spesso fenomeni di intasamento all’orario di



entrata ed uscita dei plessi, con relativo aumeetocarico inquinante, tanto piu grave in quanto
realizzato nei pressi di zone sensibili e bisogrbgetela quali le scuole.
Il processo che si realizza in questi casi, alfjioe del problema, é di tipo a “feed-back positivo”
gli studenti vengono accompagnati a scuola per dittna perché non ci si fida a far loro
raggiungere la meta da soli e/o a piedi; cio aumdntraffico e I'inquinamento nei pressi della
scuola, e questo induce altri genitori ad attuamaédesima strategia; I'insieme delle singole azion
porta ben presto ad una situazione insostenibile.
Si tratta quindi di attivare un processo di modifeti comportamenti, in primis dei genitori, che
vengono determinati essenzialmente dal fattorecumsiza rispetto a pericoli reali o presunti:
pericoli della strada in senso viabilistico e peliipiu genericamente “della citta” in senso soeial
L’efficacia di un intervento sui percorsi casa-deunsiede non solo sugli aspetti organizzativi e
logistico-infrastrutturali, ma anche nel livello dondivisione e partecipazione del personale
scolastico nonché delle famiglie degli studentia uattivita di comunicazione ed educazione
ambientale a favore degli attori coinvolti risudpaindi un passaggio fondamentale per il successo di
una iniziativa che ha I'ambizione di incidere sigativamente sui comportamenti individuali e
sull’organizzazione della citta.
Uno degli strumenti piu efficaci per intervenirdli@nbito degli spostamenti casa-scuola e quello
del Piedi-bus, un’iniziativa che rappresenta un motmeducativo, formativo e partecipatoche:
= Rende protagonisti i bambini e i ragazzi, ascoltdindaccogliendo le percezioni degli spazi
urbani da loro conosciuti e agiti, accompagnandadila elaborazione di soluzioni
migliorative e di comportamenti piu sostenibili, ncdl preciso intento di raggiungere
obiettivi concreti e partecipati di trasformazionedell’ambiente urbano.
= Favorisce la concrefaartecipazione di tutte le componenti della “comunta”, consci che
solo attraverso un azione che coinvolge attivamsigechi educa sia chi viene educato si
possono ottenere risultati duraturi nel tempo.
= Permette ai genitori che lavorano di usufruire di un servizio gratuito per
'accompagnamento a scuola dei propri bambinie soprattutto un servizio che limita la
presenza delle auto in generale ma soprattutte nedl di punta in coincidenza delle scuole,
con indubbio vantaggio della viabilita locale eidparmio dei tempi necessari.
L'idea e di sostenere la “mobilita lenta” attivando tutti e quattro i comuni dellAmbito di
Manfredonia una sperimentazione sui percorsi ai pieidragitti casa — scuola, al fine di permettere
ai bambini di recarsi a scuola da soli e in siceeezsuperando anche le resistenze e le paure dei
genitori. Il servizio semplice e sicuro e il “Pidalis”, un autobus che va a piedi, formato da una
carovana di bambini che vanno a scuola in gruppocorapagnati da almeno due adulti, un autista
davanti e un “controllore” che chiude la fila e clveme un vero autobus di linea, parte da un
capolinea e segue un percorso stabilito raccoghgraseggeri alle “fermate” predisposte lungo |l
cammino. E’ un servizio che consente di decongest®il traffico rendendo meno pericolose ed
inquinate le aree vicine alle scuole, ma che pemsegdtri importanti obiettivi educativi quali la
socializzazione, I'educazione alla salute e la poionme di attivita fisica, I'educazione stradalé e
rispetto dell'ambiente. In questa fase di sperimeone I'Ambito sceglie di avviare tale servizio
per bambini delle classi terze, quarte e quintemelgari. Tale progetto si fonda sulla
collaborazione fattiva e coinvolgimento della seugler raggiungere il consenso di genitori e
bambini sull'iniziativa, cosi come sulla collaboi@aze e 'impegno di attori territoriali finalizza#
coadiuvare I'Ente nel rendere credibile e sosténiiel tempo il servizio.

Il Piedi-bus € un “bus a piedi”, dotato di vere gmie linee e fermate. Gli studenti che aderiscono
raggiungono una delle fermate del Piedi-bus alliorarevisto, e raggiungono la scuola a piedi,
raccogliendo alle varie fermate gli altri compagsotto la “vigilanza” di uno o piu responsabili



adulti. 1 genitori sono manlevati dall'accompagnarigli a scuola, ed eventualmente rivestono
periodicamente il ruolo di accompagnatori.

Azioni previste:
1. Attivita preparatorie all’avvio dell’attivita;

= Analisi “strutturale” delle condizioni oggettive della viabilita con sassiva
individuazione dei percorsi possibili (mappe carabighe);

= Indagine preliminare conoscitivatra i genitori sulle abitudini e sulle modalita di
accompagnamento dei propri figli a scuola, attrewda consegna di uno specifico
guestionario, con il quale verra anche richiesevientuale disponibilita ad usufruire
del PEDIBUS per stabilire :

? quanti bambini sono interessati ad usufruiresdalizio;

? da quale zona del quartiere o della citta proweag

? quanti genitori sarebbero eventualmente dispostilaborare.
2. Coinvolgimento di altri attoria livello di quartiere e di citta:

* verranno realizzati tavoli di condivisione e co-getazione tra tutti i soggetti
portatori di interesse esterni alla comunita sdmased all’lamministrazione,
coinvolti d'ufficio: Circoscrizioni, commercianti éoro rappresentanze, eventuali
comitati civici, soprattutto associazioni di volariato nel campo del sociale e
dell’'ambiente;

* gli incontri serviranno ad allargare e rafforzaee rete di sostegno all'azione
sperimentale, creando le giuste condizioni per rgaeala sicurezza dei percorsi
(volontari, commercianti “amici dei bambini”) e peliffondere la cultura della
mobilita lenta e sostenibile.

3. Percorsi didattici ed educativdion coinvolgimento di studenti, personale scolastic
genitori, esperti delle tematiche ambientali ealsiturezza.

Ipotesi Tematiche

AUTONOMIA E TEMPO LIBERO: attraverso cui riflettermsieme se all’interno
del nucleo familiare esistono regole su quello chambini devono o non devono
fare da soli; se queste sono tutte uguali o esistietie differenze, etc.

MOBILITA” CASA-SCUOLA: attraverso cui analizzareraccogliere sensazioni su
come i bambini vivono il tragitto casa-scuola.

MOBILITA" — INQUINAMENTO: attraverso l'utilizzo di piccoli esperimenti, far
riflettere i bambini sulle cause e le conseguergimuinamento.

MOBILITA” E SALUTE: attraverso cui far riflettere bambini dellimportanza di
un’alimentazione sana e corretta e del movimentoecoegole e fattori per stare
bene in salute.

MOBILITA’ E SICUREZZA: attraverso cui far acquisida capacita di individuare
ed evitare un pericolo, mettendo in atto comportairsgcuri.



MOBILITA” E CREATIVITA’: creare insieme ai bambinidisegni utili per la
segnaletica orizzontale e verticale da utilizzase gegnalare i percorsi sicuri casa-
scuola/scuola—casa e per le attivita di promozierdiffusione della cultura della
mobilita lenta (logo, volantini, brochure, manifestc.)

4. Adeguamenti infrastrutturali e normatsilla viabilita:

o gli interventi infrastrutturali che possono nectss, e che derivano anche
dall'analisi realizzata dagli studenti nel corsd gercorso didattico, sono del tipo:
messa in sicurezza della viabilitd pedonale (ireBgne dei passaggi pedonali
esistenti, posizionamento paletti o altri sistemiddesa dello spazio riservato ai
pedoni nei punti maggiormente pericolosi, creazidn&atti ciclabili sicuri, ecc) e
garanzia dell'accessibilita (adeguamento marciapsadiscendi, ecc)

* gli interventi normativi possono comprendere: ci@az di zone 30, integrazione
delle zone pedonali, chiusura di strade al traffoefinitiva o ad orario), ecc.

5. Adeguamenti organizzativi:

» possono comprendere: modifica di tracciati e/ordrio dei mezzi pubblici, modifica

di orari di ingresso ed uscita dalle scuole, ecc.
6. Attivazione del Piedi-bus e altre di specificheziative
7. Attivita di Animazione e sensibilizzazione

Per i dettagli si veda paragrafo specifico.

8. Attivita Informazione — Promozione e Diffusione disultati

Per i dettagli si veda paragrafo specifico.

Risultati attesi:

Aumentare la vivibilita e la sicurezza del terntointorno alle scuole coinvolte;

Diminuire la congestione del traffico negli oraripdinta scolastici intorno alle scuole;
Aumentare il numero di studenti che vanno a scuaasoli, sviluppando lI'autonomia dei
ragazzi e il loro raggio territoriale;

Educare alla mobilita alternativa;

Raddoppiare la quota attuale di scolari che vanpie@ negli spostamento casa-scuola;
Coinvolgere direttamente le scuole dei Comuni ogptti partecipati per la mobilita sostenibile.

| risultati sul piano pedagogico/educativo:

la promozione della partecipazione di bambini eazagalla vita della comunita e del senso di
affezione ai luoghi;

lo sviluppo dello spirito di osservazione e detiadisi percettiva,

'approfondimento della conoscenza del territoriodella capacita di progettare soluzioni
creative.

5

IN CHE MODO L’AZIONE RISPONDE AL FABBISOGNO RILEVATO NELLO SDF

L’attivita sperimentale nasce dalla volonta diwatte un’iniziativa semplice che mette in relazione
stili di vita sani, conoscenza e rispetto dell’aemte. La finalita di tale iniziativa si allinea
perfettamente alle esigenze ed ai fabbisogni emetta fase di ricerca all'interno dello Studio di
fattibilita “Non perdiamo tempo” promosso dall’Antbi territoriale di Manfredonia. Infatti tale
attivita sperimentale risponde alle esigenze di:

Conciliazione della vita familiare con quella laativa;
Decongestione del traffico e diminuizione delfjumamento veicolare;
limitazione del traffico nelle ore di “punta” intoro alle scuole.



6 TARGET DESTINATARI:

Protagonisti/destinatari
* Bambini delle classi terze, quarta e quinta detleok primarie dellAmbito, nelle varie
componenti: personale docente e non docente, stuediemo famiglie.

Altri soggetti coinvolti:

* Amministrazioni comunali

» Assessorati: Ambiente, Servizi sociali, Istruziokimbilita, Lavori pubblici

» Altri Uffici: Polizia Locale Municipale, Associazie dei Carabinieri, Settore Urbanistica ed
Edlizia;

» Altri soggetti collaboratori: Circoscrizioni, Azide trasporti, Associazioni di categoria,
Terzo Settore ed Associazioni di volontariato (PRSE in qualita di Protezione Civile,
ANTEAS e Arcobaleno per la promozione del Servide “Nonni vigili”, Associazione
FIDAS di Zapponeta, Lega Ambiente di Monte Sant’Alog etc.)

7 INDICAZIONE DEGLI EFFETTI/IMPATTI ATTESI SUI TEMPI E SUGLI SPAZI

L’attivita sperimentale “Piedi-bus” ha ricadute, trel che sulleducazione dei bambini e
sull’individuazione di percorsi sicuri, sul rispaondi tempo che il servizio permette ai genitori
degli alunni che aderiscono al servizio e sullaizidne del traffico nelle ore di punta, con effetti
positivi sulla fluidita della circolazione.

Da parte dei genitori poter contare su un servizi@ accompagna i bambini a scuola e li
rlaccompagna a casa, significa “ri-guadagnareémpo quotidianamente speso per recarsi, a piedi
o in macchina, spesso con una grande fretta, resispdella scuola al mattino e di nuovo nel
pomeriggio.

Si tratta generalmente di minuti, non molti, ma amell’economia temporale dei genitori,
soprattutto se lavoratori, poterli risparmiare reoirilevante tanto piu se si considera che in gran
parte sono tempi condizionati dallo stress defdtaa scuola, della difficolta a parcheggiare (se s
usa l'auto), del

timore di non arrivare in tempo al lavoro o ai viarpegni professionali.

Effetti/Impatti
- riduzione del tempo impiegato per accompagnarembia a scuola e riaccompagnarli a
casa;
- diminuzione dell'inquinamento prodotto dal traffigeicolare;
- limitazione del traffico nelle ore di “punta”;
- riduzione del traffico veicolare cittadino nelleeardi localizzazione degli istituti scolastici;
- acquisizione di una maggiore autonomia del bambino;
- maggiore sicurezza stradale.

8 COERENZA CON ALTRI STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE PROGRAMMAZIONE PRESENTI SUL TERRITORIO |

L’Ambito di Manfredonia € da sempre impegnato in apera di coordinamento e di regia per
interventi e azioni tendenti a restituire alla contd, e alle sue varie articolazioni, un ruolo daed
nella costruzione di territori solidali, accogliersocialmente coesi e sicuri.



Soprattutto per quel che concerne 'area dei miaatella disabilita, il Comune di Manfredonia ha
recepito, condiviso ed approvato tramite una Dedibédel Consiglio ( n. 89 del 30/11/2007) la
convezione ONU per i diritti delle persone con dikg e quella a favore dei diritti per I'infanzia
con cui ha istituito la “Giornata mondiale dei [tiridel Fanciullo”. Successivamente a tale atto
deliberativo, lo stesso Comune, in particolare $8ssorato alle Politiche Sociali, ha avviato un
programma di interventi volti a garantire i dirid&i minori, pubblicizzato con I'opuscolo “la citéa
diritti — A ME mi Spetta” con immagini realizzatea dambini della Scuola Media Mozzillo di
Manfredonia coinvolta nell’iniziativa. Tra gli imeenti previsti dal programma spiccano alcuni
riferiti alla mobilita sicura, in particolare voldllo sviluppo della mobilita pedonale tra cui tesso
piedi-bus, rispetto di norme della sicurezza stedafavore di bambini, trasporto scuola bus per
ragazzi che vivono in campagna e/o in periferia servite da mezzi pubblici etc.. L'iniziativa si
integra anche perfettamente con quanto analizggboogrammato nei Piani della mobilita dei
Comuni dell’Ambito territoriale, all'interno dei @li si prevede la realizzazione di ben 121 km di
piste ciclabili in territorio urbano ed extra urlbanhe permetta di spostarsi liberamente in bici
anche per visitare le attrazioni turistiche, cwtue religiose distribuite anche poco fuori dantce
abitati.

9 PROCESSI DI COINVOLGIMENTO DELL’AMMINISTRAZIONE E DEGLI STAKEHOLDERS

Un percorso di mobilith pedonale come il Piedi-bagvolge diversi aspetti e mette in campo una
molteplicita di soggetti e di relazioni nel terfimrichiedendo azioni complesse.

Al fine di dare corso al progetto in questione saddspensabile creare la fondamentale sinergia tra
i referenti delle tre Amministrazioni Comunali (8t Servizi ai Cittadini, Servizio Pubblica
Istruzione, Settore Urbanistica, Settore PolizianMipale, etc.) per co-progettare, organizzare ed
attuare l'iniziativa.

A tal proposito, tale iniziativa si rivolge :

o ai Dirigenti dei Settori/Servizi delle Amministrazii Comunali. In particolare in fase di
coprogettazione il Settore Urbanistica ed Edild#h Comune di Manfredonia ha gia aderito
all'iniziativa,;

o ai Dirigenti/Direttori delle scuole primarie dei @ani appartenenti allAmbito di
riferimento. Nella fattispecie hanno gia aderitéirakiativa, per il Comune di Manfredonia,
I'lstituto Comprensivo “Croce Mozzillo”, I.C. Gioahi —De Sanctis, “I.C. San Giovanni
Bosco- Don Dilani 27, Istituto Comprensivo “PerottoOrsini”; per il Comune di Monte
Sant’Angelo, la Direzione didattica Statale “G. Tadi” e [I'lstituto Comprensivo di
Mattinata per il Comune di Mattinata.

o alle associazioni del Terzo Settore (PASER e Aszimne dei Carabinieri, in qualita di
Protezione Civile, ANTEAS e Arcobaleno per la pramoe del Servizio dei “Nonni
vigili”, Associazione FIDAS di Zapponeta, Lega Armabte di Monte Sant'Angelo, etc.) che,
interessate al tema, collaboreranno attraversastegno e la promozione di iniziative
collegate, o anche come volontari nel servizioaiompagnamento dei bambini in entrata
ed uscita da scuola;

o alle Associazioni di categoria;

o alla Polizia Locale come soggetto indispensabile lpaemessa in sicurezza dei percorsi.
Nella fase di coprogettazione, la Polizia locale @emune di Manfredonia e gia aderente
all'iniziativa,;

Il successo dell'iniziativa sperimentale sara masoranche e soprattutto in base alla capacita di
coinvolgimento degli altri soggetti attivi sul tagario (settori/uffici comunali, associazioni di



categoria, organizzazioni del Terzo settore, aagami di volontariato, etc.) il cui coinvolgimento
oltre che di natura formale sara concretizzat@aaiso i seguenti strumenti:

+ Organizzazione Incontro di lavoro tra i Settori @@muni dell’Ambito per condividere le
fasi e I'organizzazione dell'iniziativa;

+ Organizzazione di nr. 1 tavolo tematico con letugibni scolastiche con I'obiettivo di
individuare quelle dove realizzare il progetto welio Sperimentale. Successivamente
Incontri specifici con i genitori al fine di verdfare e quantificare la disponibilita di ognuno;

+ Organizzazione di nr. 1 tavolo tematico con leoaszioni di categoria per individuare gli
esercizi commerciali che vogliano partecipare pesese un punto di riferimento e di
sicurezza per i bambini ed i genitori lungo il itemdel piedi-bus. Sottoscrizione di lettere
di adesione all'iniziativa,

+ Organizzazione di nr. 1 tavolo tematico con le eissaoni del Terzo Settore che, interessate
al tema, vogliono collaborare e partecipare al Pitogattraverso il sostegno e la promozione
di iniziative collegate, connesse alle tematichai ealori sostenuti e anche attraverso |l
coinvolgimento di volontari nel servizio di accongpamento dei bambini in entrata ed
uscita da scuola. Sottoscrizione accordi con leaasioni di volontariato.

10 FATTIBILITA’ TECNICO-AMMINISTRATIVA (PROCEDURE DA ATTIVARE)

- Convenzioni con le Scuole che aderiscono all'itizég

- Sottoscrizione Accordo con la Polizia Municipalechte per la messa in sicurezza
dei percorsi pedonali attivati e la posa della ségjica orizzontale e verticale;

- Sottoscrizione di Protocollo d’intesa con le asapicini di categoria;

- Sottoscrizione della Convenzione con le Assocraziel Terzo Settore.

11 ATTIVITA’ DI COMUNICAZIONE /SENSIBILIZZAZIONE /PROMOZIONE

Il Soggetto promotore dovrebbe farsi carico, neidmadtenuti piu opportuni, di portare a
conoscenza all'interno delle scuole elementari damuni il progetto Piedi-bus, al fine di
coinvolgere e sensibilizzare tutte le componengliderganismi scolastici (direzioni didattiche —
insegnanti — bambini — genitori).

Dovrebbe essere una campagna rivolta soprattuttdaanbini con [l'obiettivo di renderli
assolutamente protagonisti dell’iniziativa.

Elementi della campagna di promozione:

- lettere alle direzioni didattiche;

- incontri bambini — insegnanti — genitori;

- brochure dell'iniziativa;

- manifesti all'interno delle scuole.

Oltre alle iniziative di lancio dell’attivita spenientale, € necessario prevedere azioni di
comunicazione e di sensibilizzazione, volte alegsd e alla diffusione del Piedi-bus e dell'andare
a scuola a piedi. A puro titolo esemplificativo poso essere:

- organizzazione di punti informativi (gazebo) até#ro delle scuole per far conoscere
l'iniziativa all'interno del quartiere, con possgbicoinvolgimento di altri soggetti quali
accompagnatori per ulteriori "linee", campagne adle®lle vetrine dei negozi di quartiere
etc.

- una campagna di informazione e sensibilizzazione fealizzare una volta iniziata
l'iniziativa Piedi-bus) da veicolare negli studiige=diatri della citta ed in tutti quei luoghi,
che sono frequentati dai genitori dei bambini en®tolare (Parrocchie — Palestre, etc.).



- manifestazioni pubbliche coincidenti con le giomatrganizzate dall’Associazione Lega
ambiente dal Comune di Manfredonia per la tutela salvaguardia della natura e della
salute dei cittadini e per la tutela dei Dirittirgénfanzia.

12 CAPACITA DELL’AZIONE DI AUTO SOSTENERSI A REGIME

L’Ambito si impegna a sostenere le azioni che siranno a mettere in campo, dopo il periodo della
sperimentazione, attraverso un contributo complessgi €8.000,00 da rinvenirsi nellambito della

programmazione triennale del Piano sociale di zaedgtivamente alla voce di costo dedicata alla
Giornata Mondiale dei diritti del fanciullo. La teste parte sara ricoperta dal contributo delle
organizzazioni del Terzo settore e delle Associazit volontariato aderenti alla rete di supporto
all'iniziativa, nonché dagli altri settori delle Amnistrazioni comunali.

13 QUADRO DELL’INVESTIMENTO

Voci di spesa €

Attivita del personale interno/esterno per Rersonale interno/esterno 7.000,00
realizzazione della Sperimentazione (max
20%)

Acquisto di attrezzature e altri benAcquisto attrezzature, materiale pe3.000,00
materiali e immateriali direttamente utiluso didattico e altro materiale (i
alla realizzazione delle attivita consumo per le attivita di laboratorjo

Acquisto  materiale  individualg8.000,00
(pettorine, mantelline, ombrell,
cappellini, etc.) per 250 bambini|e
accompagnatori

Segnaletica orizzontale e verticale 5.000,00

Azioni di diffusione, comunicazione,Campagna di sensibilizzazione 2.500,00
promozione, sensibilizzazione

Materiale informativo (manifest|,1.500,00
brochure, locandine)

Punti raccolta 4.000,00

Spese assicurative Assicurazione bambini 3.300,00

Spese rimborso trasferte per persondpese trasferte personale coinvolto 700,00
direttamente coinvolto nella realizzazione
delle attivita (max 2%)

TOTALE € 35.000,00

14 EVENTUALE COFINANZIAMENTO

Non si prevede nessun tipo e forma di cofinanziamen



15 CRONOPROGRAMMA

LEGENDA:
1. Attivita preparatorie all’avvio dell’attivita
2. percorsi didattici ed educativi
3. coinvolgimento di altri attori
4. adeguamenti infrastrutturali e normativi
5. adeguamenti organizzativi
6. attivazione del Piedi-bus e altre specifiche iniz&a
7. attivita di Animazione e sensibilizzazione
8. attivita Informazione — Promozione e Diffusione dsultati
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